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© Eine Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung umfa&t 
eine Momentanpositions-Detektoreinrichtung zur Detekti- 
on der augenblicklichen Position von einem Fahrzeug, in 
dem die Vekehrsinformations-Anzeigeeinrichtung ange- 
ordnet ist, eine Straftenkarten-Speichereinrichtung zum 
Speichern von StraRenkartendaten, eine Kartenanzeige- 
Steuereinrichtung zur Anzeige eines Stra&enkartenbilds, 
das einem Bereich in derUmgebung der augenblicklichen 
Position des Fahrzeugs zugeordnet ist, auf dem Bild- 
schirm einer Anzeigeeinrichtung auf der Basis der augen- 
blicklichen Position von der Momentanpositions-Detek- 
toreinrichtung und Straftenkartendaten von der Stra&en- 
karten-Speichereinrichtung, eine Verkehrsinformations- 
Empfangseinrichtung zum Empfangen von Verkehrsinfor- 
' mationen, eine Verkehrsinformationsanzeige-Steuerein- 
' richtung zum Anzeigen von Verkehrsinformationen von 
der Verkehrsinformations-Empfangseinrichtung auf dem 
Straftenkartenbild, das auf dem Bildschirm der Anzeige- 
einrichtung angezeigt wird, und eine Verkeh rsinformati- 
onsanzeige-Beschrankungseinrichtung zum Einschran- 
ken einer Anzeige von Verkehrsinformationen uber einem 
vorbestimmten Bereich von dem auf dem Bildschirm dar- 
gestellten Suafcenkartenbild, um Verkehrsinformationen 
uber den verbleibcnden Bereich des auf dem Bildschirm 
dargestellten Kartenbildes hervorzuheben, der die augen- 
blickliche Position des Fahrzeugs, anders als der vorbe- 
stimmte Bereich, umfafct. 
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Bcschreibung 

HINTERC j RUND DER ERFTNDUNG 

Gcbiet der Erfindung 

Die vorliegendc Erfindung betriffl eine Verkehrsinfonna- 
tions-Anzeigeeinrichiung zur Anzeige von zugefuhrtcn Vcr- 
kehrsinfonnaiionen auf einem Kartenbild, das auf deni An- 
zeigcbildschirm angezeigt wird, ein Verfahren, urn Ver- 
kehrsinformationen, die zugefuhrt werden, anzuzeigen, und 
ein Aufzeichenmittel. auf dem ein Anzeigesteuerprogramni 
fur die Verwendung in der Verkehrsi n format ions- An zeigc- 
einrichtung aufgezeich.net isL. 

B esc hrei bung des Standes der Technik 

Int allgcnicincn, wcnn cin Fahrzcug sich in einem vcr- 
kehrsreichen Gebiet oder in einem Gebiet, das eine Vielzahl 
von StraBen unifaBt. bewegt, empfangt eine Fahrzeugnavi- 
gationseinrichlung, die in dem Fahrzeug mitgefuhrt wird, 
eine groBe Menge von Verkehrsinfonnationen. 

Deswegen ist, wenn aile Verkehrsi nformat ionen, die zu 
der Fahrzeugnavigationseinrichtung zugefuhrt werden, auf 
dent BiUlschinu angezeigt werden, die Menge der Informa- 
tionen auf dem Bildschirm zu groB fur den Anwender, uni 
einfach die Verkehrsi nformationen, die auf dem Bildschirm 
der Fahrzeugnavigationseinrichtung angezeigt werden. zu 
erkennen. Insbesondere dadurch, daB die meisten StraBen in 
einem verkehrsreichen Gebiet, wie in einem am Rande eines 
Stadtzentrums gelegenen Bezirk, uberfullt oder dicht sind, 
macht eine groBe Menge von Verkehrsstau infonnationen, 
die auf der Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung ange- 
zeigt werden, die Sichtbarkeit auf dem Anzeigebildschirm 
schlecht. Wenn eine Vielzahl von Anzeigezeichen, wie rote 
Linien, die jeweils einen uberfullten Bereich von der jewei- 
ligen StraBe angeben, angezeigt werden, wird es fur den An- 
wender schwieriger, alle auf dem Bildschirm angezeigten 
Infonnationen einfach zu erkennen. 

Eine Fahrzeugnavigationseinrichtung ist in der japani- 
schen Patentveroffentlichung (KOKAI) Nr. 8-63094 offen- 
bart und hat die Absicht, die obenstehenden Probleme zu 16- 
sen. Unter Bezug auf Fig. 26 wird ein Blockdiagramm ver- 
anschaulicht, das die Struktur einer Fahrzeugnavigations- 
einrichtung des Standes der Technik zeigt. In Fig. 26 be- 
zeichnet die Bezugsziffer 1 einen Bezugssensor zum Mes- 
sen der Richtung, in der das Fahrzeug ausgerichtet ist, 2 be- 
zeichnet einen Geschwindigkeitssensor zum Messen der 
Geschwindigkeit des Fahrzeugs, urn ein Signal mit Pulsen, 
deren Anzahl von der Fahrzeuggeschwindigkeit bestimmt 
wird, hereitzustellen, und 3 bezeichnet einen Kartenlager- 
speicher zum Speichern von StraBenkartendaten, die Kreu- 
zungsnetzwerkdaten umfassen. 

Des weiteren bezeichnet die Bezugsziffer 4 eine zentrale 
Verarbcitseinrichtung (CPU), die Infonnationen uber das 
Fahrzeug von dem Bezugssensor 1, Geschwindigkeitssensor 
2, usw., empfangt, und dann verse hicdene Typcn von Opcra- 
tioncn auf die Information Liber das Fahrzeug und eine An- 
zeigesteuerverarbeitung ausfuhrt, 5 bezeichnet ein ROM 
zum Speichern eines Steucrprogranmis und ahnlichem, das 
von der CPU 4 ausgefuhrt wird, und 6 bezeichnet ein RAM 
zum Speichern von Operationsergebnissen von der CPU 4. 

Zusatzlich bezeichnet die Bezugsziffer 7 ein VRAM zum 
Speichern von Bilddaten, die von der CPU 4 erzeugt wer- 
den, 8 bezeichnet cine Anzcigccinrichtung, wic z. B. cine 
Kathodcnstrahl-Rohrenanzeige oder eine Flussigkristallan- 
zeige, auf deren Bildschirm. auf dem Anzeigedaten, wie 
Karteni nformationen und Verkehrsstaui nformationen ange- 



zeigt werden, 9 bezeichnet eine Bedienkonsole, durch die 
der Anwender Infonnationen auswahlen kann, die auf dem 
Bildschinn der Anzeige 8 angezeigt werden, 10 bezeichnet 
einen Rmpfanger von einem globalen Positionierungssy- 
5 stem (GPS), der Radiowellen von GPS-Salelliten enipfangt, 
um die Position des Fahrzeugs zu detektieren, und 11 be- 
zeichnet einen Verkehrsinfcnnationsempfanger, der ver- 
schiedene Typen von StraBenverkehrsinfomiationen emp- 
fangt, wie z. B. Verkehrsstauinfbnnationen, die hierzu durch 
io einen Bakensender oder einen FM-Multiplexrundfunk uber- 
tragen werden. 

Des weiteren bezeichnet Bezugsziffer 12 eine Schnittstel- 
lenschaltung, die ein Signal zwischen dem Bezugssensor 1, 
Geschwindigkeitssensor 2, Kartenlagerspeicher 3, CPU 4, 
15 ROM 5, RAM 6, VRAM 7, Anzeige 8, Bedienkonsole 9, 
GPS-Empfanger 10 und Verkehrsinformationsempfanger 11 
ubertragen kann. 

In Bctricb dctckticrtdic CPU 4 zucrst die augcnblickliche 
Position des Fahrzeugs mittels des GPS-Empfangers 10 und 

20 Hest dann StraBenkartendaten uber einen Bereich in der Um- 
gebung der augenblicklichen Position von dem Kartenlager- 
speicher 3. Wenn die Fahrzeugnavigationseinrichtung Ver- 
kehrsinfonnaiionen enipfangt, berechnet die CPU 4 den 
Mittelwert des AusmaGes der Verkehrsuberfullung in alien 

25 Verbindungen, die auf der Anzeige 8 anzuzeigen sind. und 
berechnet danach die Anzahl der Verbindungen, die auf der 
Anzeige 8 anzuzeigen sind. 

Wenn die Anzahl der Verbindungen gleich oder groBer als 
ein Grenzwert A ist und der Mittelwert des AusmaBes der 

30 Verkehrsuberfullung groBer als ein Schwellwert B ist, zeigt 
die Fahrzeugnavigationseinrichtung alle uberfullten Verbin- 
dungen auf dem Bildschirm der Anzeige 8 mit einer die ken 
Linie an, die eine vorbestimmte Farbe hat. Andererseits, 
wenn die Anzahl der Verbindungen gleich oder groBer als 

35 der Schwellwert A ist und der Mittelwert des AusmaBes der 
Vekehrsuberfullung kleiner als der Schwellwert B ist, zeigt 
die Fahrzeugsnavigationseinrichtung alle nichtuberfullten 
Verbindungen auf dem Bildschinn der Anzeige 8 mit der 
dicken Linie an, die die vorbestimmte Farbe hat. 

40 Dadurch ist die Verkehrsinfonnations-Anzeigeeinrich- 
tung des Standes der Technik ausgestaltet, um die Schwie- 
rigkeiten im Erkennen der Verkehrsinformation auf dem 
Anzeigebildschirm zu reduzieren, indem die Anzeige der 
auf dem Bildschinn dargestellten uberfullten Verbindung 

45 hervorgehoben wird, wenn detektiert wird, daB der Mittel- 
wert der Verkehrsuberfullung denvorbestimmten Schwell- 
wert ubersteigt. 

Wahrend die Verkehrsinfonnations-Anzeigeeinrichtung 
des Standes der Technik die Anzeige von alien uberfullten 

50 StraBen auf dem Bildschirm hervorheben kann oder die An- 
zahl von angezeigten StraBen auf dem Bildschirm variieren 
kann, um die Schwierigkeiten zu reduzieren, die ganze An- 
zeige auf dem Anzeigebildschirm zu erkennen, leidet die 
Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung des Standes der 

55 Technik unter dem Nachteil, daB der Anwender benotigte 
Informationen nicht erkennen kann, da sie keine Untcrschei- 
dung zwischen Informationen, die notwendig sind fur den 
Anwender, und Infonnationen, die nicht notwendig sind fiir 
den Anwender, macht. 

60 Zum Bei spiel dadurch, daB die Verkehrsinfonnations-An- 
zeigeein richtung die Anzeige von alien uberfullten StraBen 
auf dem Bildschinn hcrvorhebt, wenn sie eine groBe Menge 
von Verkehrsstauinfonnationen empfangt, kann es einen 
Fall geben, in dem der Anwender benotigte Verkehrsstaui n- 

65 fonnationcn uber einen Bereich in der Umgcbung des Fahr- 
zeugs und der Umgebung von einem Pfad, entlang dem das 
Fahrzeug vorgesehen ist, sich zu bewegen, nicht erkennen. 
Auf der anderen Seite kann die Variation der Anzahl von 
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StraBen auf deni Bildschirm das Verschwinden von bcnbtig- 
ten Str a Benin fori nati one n von dem Anzeigcbildschirm be- 
wirkcn. 

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG 

Die vorliegendc Erfindung wurde gcmacht, uni die oben- 
stehenden Probleme zu loscn. Es isl deswegen cin Zicl der 
vorliegenden Erfindung, eine Verkehrsinformations-An- 
zcigceinricfitung, cin Verfahren zur Anzcige von Verkehrs - 
infonnationen und ein Mittel, auf deni ein Programmfur die 
Verwendung in Verkehrs informations- Anzeigeeinricht un- 
gen zur Steuerung einer Anzeige von Verkehrsinformatio- 
nen anzugeben, das cs fur den Anwender moglich macht, el- 
fi zienl benol igte In forma tionen, wie Verkehrsstauinforma- 
tionen oder Informationen uber StraBen, zu erkennen. 

GemaB der vorliegenden Erfindung wird eine Verkehrsi n- 
fonviations-Anzcigccinrichtung zur Vcrfugung gcstcllt, uni- 
fassend eine Momentanpositions-Detektoreinrichtung zum 
Detektieren einer augenblickiichen Position eines Fahr- 
zeugs, in deni die Verkehrsinformations-Anzeigeeinrich- 
tung angeordnet ist, eine StraBenkartenspeichereinrichtung 
zum Speichern von StraBenkartendaten, eine Kartenan- 
zeige-Steuerungseinrichtung zum Anzeigen eines StraSen- 
kartenbildes, das einem Bereich in der Unigebung der au- 
genblickiichen Position des Fahrzeugs zugeordnet ist, auf 
dem Bildschirm einer Anzeigeeinrichtung, auf der Basis der 
augenblickiichen Position von der Momentanpositions-De- 
tektoreinrichtung und SiraBenkartendaten von der StraBen- 
karten-Speichereinrichtung, eine Verkehrsinformations- 
Empfangseinrichtung zum Empfangen von Verkehrsinfor- 
mationen, eine Verkehrsi nforniationsan zeige-Steuereinrich- 
tung zum Anzeigen von Verkehrsinformationen von der 
Verkehrsi nfonnations-Empfangseinrichtung auf dem Stra- 
Ben kartenbi Id, das auf dem Bildschirm der Anzeigeeinrich- 
tung angezeigt wird, und eine Verkehrs inforniationsan- 
zeige-Beschrankungseinrichtung zum Einschranken einer 
Anzeige von Verkehrsinformationen uber einen vorbe- 
stimmten Bereich des auf dem Bildschirm dargestellten 
StraBenkartenbildes, um Verkehr-Informationen uber den 
verbleibenden Bereich des auf dem Bildschirm dargestellten 
Kartenbildes, das die augenblickliche Position des Fahr- 
zeugs umfaBt, die nicht in dem vorbestimmten Bereich 
isthervorzuheben. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der vorlie- 
genden Erfindung kann die Verkehrsi n formationsanzeige- 
Beschrankungseinrichtung die Anzeige von den Verkehrsin- 
formationen uber den vorbestimmten Bereich dezent, im 
Vergleich zu dem der Verkehrsinformation iiberden verblei- 
benden Bereich machen. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfiihningsfonn der 
vorliegenden Erfindung kann die Verkehrsinforrnationsan- 
zeige-Beschrankungseinrichtung die Anzeige von der Ver- 
kehrsinformation uber den vorbestimmten Bereich abschal- 
ten. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung umfaBt die Einrichtung zur Angabc 
von Verkehrsinfomiationsanzeige-Beschrankten-Bereichen 
zur Erzeugung einer Anzeige, um eine Unterscheidung zwi- 
schen dem vorbestimmten Bereich, in dem cine Anzcige 
von Verkehrsinformationen eingeschrankt ist, und dem ver- 
bleibenden Bereich, in dem eine Anzeige von Verkehrsi n- 
fomiationen crlaubt ist, zu machen. In bevorzugler Art und 
Weisc zeigt die Einrichtung zur Angabe von Verkehrsi nfbr- 
mationsanzcigc-Bcschranktcn-Bcrcichcn cine Grcnzc zwi- 
schen dem vorbestimmten Bereich und dem verbleibenden 
Bereich auf dem auf dem Bildschirm dargestellten StraBen- 
kartenbild. Die Einrichtung zur Angabe von Verkehrsinfor- 



mationsanzetge-Beschrankten-Bereichen kann des weiteren 
die Anzeige von StraBen hervorheben, die in dem vorbe- 
stimmten Bereich liegen. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 

5 vorliegenden Erfindung umfaBt die Verkehrsin format ions- 
Anzeigecinrichtung des weiteren eine Steuercinrichtung fur 
Verkehrsinforinationsanzeige-Beschrankte-Bereiche, um 
den vorbestimmten Bereich zu variieren, in dem eine An- 
zcige von Verkehrsinformationen geniiiB der Geschwindig- 

10 keit des Fahrzeugs eingeschrankt isl. In bevorzugter Art und 
Weise variiert die Steuercinrichtung fur Verkehrsi nfonnat i- 
onsanzeige-Beschrankte-Bereiche den vorbestimmten Be- 
reich dergeslalt, daB ein Teil des verbleibenden Bereichs vor 
dem Fahrzeug grbBer wird als ein Teil des verbleibenden 

1 5 Bereichs hinter dem Fahrzeug, wobei dieser sich mit der Ge- 
schwindigkeit des Fahrzeugs vergrbBert. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung umfaBt die Verkehrsin formation s- 
Anzeigeeinrichtung des weiteren eine Steuereinrichtung fur 

20 Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankte-Bereiche, um, 
wenn der MaBstab des auf dem Bildschirm dargestellten 
Kartenbildes variiert wird, den vorbestimmten Bereich der- 
gestalt zu definieren, daB die auf dem Bildschirm darge- 
stellte GrbBe des verbleibenden Bereichs, in dem eine An- 

25 /jtige von Verkehrsinformationen erlaubl ist, unverandert 
bleibt, ungeachtet einer Variation des MaBstabes des Karten- 
bildes. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung umfaBt die Verkehrsi nformations- 

30 Anzeigeeinrichtung des weiteren eine Startplatzfestlegeein- 
richtung zum Festlegen eines Startplatzes fur das Fahrzeug, 
eine Zielfestlegeeinrichtung zum Festsetzen eines Ziels des 
Fahrzeugs, eine Optimalroute-Berechnungseinrichtung zur 
Berechnung einer besten Route von dem Startplatz zu dem 

35 Ziel auf der Basis von den StraBen kartendaten, die in der 
StraBenkarten-Datenspeichereinrichtunggespeichert sind, 
und eine Festlegeeinrichtung fiir Verkehrsinformationsan- 
zeige-Beschrankte-Bereiche zum Fesdegen des vorbe- 
stimmten Bereichs, in dem eine Anzeige von Verkehrsin for- 

40 mationen eingeschrankt ist, gemaB der besten Route. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung umfaBt die Verkehrsi nformations- 
Anzeigeeinrichtung des weiteren eine Einrichtung, um Stra- 
Ben zu detektieren, die nicht mit der StraBe verbunden sind, 

45 auf der sich das Fahrzeug bewegt, auf der Basis der StraBen- 
kartendaten, die in der StraBenkarten-Datenspeichereinrich- 
tung gespeichert sind, worin die Verkehrsinformationsan- 
zeige-Beschrankungseinrichtung ebenso die Anzeige von 
StraBen einschrankt, die nicht mit der StraBe, auf der sich 

50 das Fahrzeug bewegt, verbunden sind. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung umfaBt die Verke hrsin formation s- 
Anzeigeeinrichtung des weiteren eine Festlegeeinrichtung 
fur Verkehrsinfonnationsanzeige-Beschrankie-Bereiche 

55 zum Festlegen des vorbestimmten Bereichs, um den vorbe- 
stimmten Bereich dergestalt festzulegen, daB ein Teil des 
verbleibenden Bereichs vor dem Fahrzeug groBer ist als ein 
Teil des verbleibenden Bereichs hinter dem Fahrzeug. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 

60 vorliegenden Erfindung kann die Kartenanzeige-Steuerein- 
richtung simultan ein StraBenkartenbild, in dem die Anzeige 
von den Verkehrsinformationen uber den vorbestimmten 
Bereich von der Verkehrsinfonnationsanzeige-Beschran- 
kungseinrichtung eingeschrankt ist, und ein anderes Stra- 

65 Bcnkartcnbild,in dem allc Tcilc der Verkehrsinformationen 
uber das auf dem Bildschirm dargest elite Kartenbild ange- 
zeigt sind, auf dem Bildschirm der Anzeigeeinrichtung an- 
zeigen. 
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GemaB eincr anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 
Erfindung zeigt, in einem Fall, in dem ein Teil der Vcrkehrs- 
informaiionen uber die Grenze zwischen dem vorbesii mill- 
ion Rereich und deni verbleibenden Bereich aufgeteilt wer- 
den muB, die Vcrkehrsinfonnationsanzeige-Beschrankungs- 5 
cinrichtung alle Teile der Verkehrsinformationen an, ohnc 
einc Anzeige von einem Stuck des Teils der Vcrkehrsinfor- 
mation iiber den vorbestimmten, auf dem Bildschirm darge- 
stellten Bereich einzuschranken. 

GemaB der vorliegenden Erfindung wird ein Verfahren 10 
zur Anzeige von Verkehrsinformationen bereitgestellt, be- 
stehend aus den Schritten: Anzeige eines StraBen kartenbil- 
des, das einem Bereich in der Umgebung einer augenblick- 
lichen Position eines Fahrzeugs zugeordnet ist, auf einem 
Anzeigebildschirm einer Anzeigeeinrichtung auf der Basis 15 
der augenblicklichen Position des Fahrzeugs und StraBen- 
kartendaten; Anzeige von Verkehrsinformationen auf dem 
auf dem Bildschirm dargestellten StraBcnkartcnbild; und 
Einschrankung einer Anzeige von Verkehrsinformationen 
iiber einen vorbestimmten Bereich von dem auf dem Bild- 20 
schirm dargestellten Kartenbild, um Verkehrsinformationen 
iiber den verbleibenden Bereich des auf dem Bildschirm 
dargestellten Kartenbildes hervorzuheben, der die augen- 
blicklichc Position des Fahrzeugs, die nicht in dem vorbe- 
stimmten Bereich ist, umfaBt. 25 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung wird in dem Verkehrsin formation s- 
Hervorhebeschrittdie Anzeige von Verkehrsinformationen 
uber den vorbestimmten Bereich dezent gemacht im Ver- 
gleich zu der von Verkehrsinformationen uber den verb lei- 30 
benden Bereich. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung wird in dem Ve rkehrsin forma tions - 
Hervorhebeschritt die Anzeige von Verkehrsin formationen 
iiber den vorbestimmten Bereich abgeschaltet. 35 

GemaB der vorliegenden Erfindung wird ein Mittel bereit- 
gestellt, auf dem ein Software- Programm zur Steuerung ei- 
ner Anzeige von Verkehrsin formationen mittels eines Com- 
puters aufgezeichnet ist. Das Programm kann ein StxaBen- 
kartenbild, das einem Bereich in der Umgebung einer au- 40 
genblicklichen Position eines Fahrzeugs zugeordnet ist, auf 
einem Anzeigebildschirm einer Anzeigeeinrichtung auf der 
Basis der augenblicklichen Position des Fahrzeugs, und 
StraBenkartendaten anzeigen, Verkehrsinformationen auf 
den auf dem Bildschirm dargestellten Kartenbild anzeigen, 45 
und eine Anzeige von Verkehrsinformationen iiber einen 
vorbestimmten Bereich des auf dem Bildschirm dargestell- 
ten Kartenbildes einschranken, um Verkehrsinformationen 
iiber den verbleibenden Bereich des auf dem Bildschirm 
dargestellten Kartenbildes hervorzuheben, der die augen- 50 
blickliche Position des Fahrzeugs, die nicht in deni vorbe- 
stimmten Bereich ist, umfaBt. 

GemaB einer anderen bevorzugien Anordnung der vorlie- 
genden Erfindung kann das Programm die Anzeige der Ver- 
kehrsinformationen iiber den vorbestimmten Bereich dezent 55 
ini Vergleich zu der von Verkehrsinfomiationen uber den 
verbleibendcn Bereich machen. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung kann das Programm die Anzeige 
von Verkehrsinformationen iiber den vorbestimmten Be- 60 
reich unterdrucken. 

Weitere Ziele und Vorteile der vorliegenden Erfindung 
werden aus der foigenden Beschreibung von bevorzugten 
Ausfuhrungsformen der Erfindung, wie sie in den begleiten- 
den Zcichnungcn illustricrt sind, often sic htlich. 65 
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BESCHREIBUNG DER F7GUREN 

Fig. 1 ist ein Blockdiagramm, das die funktionelle Struk- 
tur einer Verkehrsin form a tions- Anzeigeeinrichtung gemaB 
einer ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 
zeigt; 

Fig. 2 ist ein Blockdiagramin, das ein Beispiel der Hard- 
ware-Slruktur der Verkehrsinformations-Anzeigeeinrich- 
tung gemaB der ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung zeigt ; 

Fig. 3 ist ein FluBdiagramm, das den Verlauf der Arbeits- 
weise der Verkehrsin format ions- Anzeigeeinrichtung gemaB 
der ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 
zeigt; 

Fig. 4 ist ein Beispiel des Anzeigebildschirms der An- 
zeigeeinrichtung der Verkehrsinfoniiations-Anzeigeeinrich- 
tung gemaB der ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 5 ist ein Beispiel des Anzeigebildschirms der An- 
zeigeeinrichtung der Verkehrsinformations- Anzeigeeinrich- 
tung gemaBder ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 6 ist ein Beispiel des Anzeigebildschirms der An- 
zeigeeinrichtung der Verkehrsinformations-Anzeigeeinrich- 
tung gemaB der ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 7 ist ein Beispiel des Anzeigebildschirms der An- 
zeigeeinrichtung der Verkehrsinformations-Anzeigeeinrich- 
tung gemaB der ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 8 ist ein Beispiel des Anzeigebildschirms der An- 
zeigeeinrichtung der Verkehrsinformations-Anzeigeeinrich- 
tung gemaB der ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 9 ist ein Beispiel des Anzeigebildschirms der An- 
zeigeeinrichtung der Verkehrsinformations-Anzeigeeinrich- 
tung gemaB der ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 10 ist ein Beispiel des Anzeigebildschirms der An- 
zeigeeinrichtung der Verkehrsinformations-Anzeigeeinrich- 
tung gemaB der ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 11 ist ein Beispiel des Anzeigebildschirms der An- 
zeigeeinrichtung der Verkchrsinfomiations-Anzeigeeinrich- 
tung gemaB der ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 12 ist ein Beispiel des Anzeigebildschirms der An- 
zeigeeinrichtung der Verkehrsin format ions- Anzeigeeinrich- 
tung gemaB der ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 13 ist ein Beispiel des Anzeigebildschirms der An- 
zeigeeinrichtung der Verkehrsin format ions- Anzeigeeinrich- 
tung gemaB der ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 14 ist ein Blockdiagramin, das die funktionelle 
Struktur einer Verkehrsinformations- Anzeigeeinrichtung 
gemaB einer zwciten Ausfuhrungsform der vorliegenden Er- 
findung zeigt; 

Fig. 15 ist ein FluBdiagramm, das den Verlauf der Ar- 
beitsweisc der Verkehrsinformat ions- Anzeigeeinrichtung 
gemaB der zweiten Ausfuhrungsform der vorliegenden Er- 
findung zeigt: 

Fig. 16 ist ein Beispiel des Anzeigebildschirms der An- 
zeigeeinrichtung der Verkehrsin format ions- Anzeigeeinrich- 
tung gemaB der zwciten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 17 ist ein Beispiel des Anzeigebildschirms der An- 
zeigeeinrichtung der Verkehrsinfonnations-Anzeigeeinrich- 
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lung gemaB dcr zweiten Ausfuhrungsfonn dcr vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 18 ist ein Blockdiagramm, das die funktionelle 
Struktur einer Verkehrcin formations- A nzeigeeinricht ung 
gemaBciner dritten Ausfuhrungsfonn der vorliegenden Er- 5 
findung zeigt; 

Fig. 19 ist ein FluBdiagramm, das den Verlauf der Ar- 
beitsweise der Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung 
gemaB der dritten Ausfuhrungsforrn der vorliegenden Erfin- 
dung zeigt; 10 

Fig. 20 ist ein Beispiel des Anzeigebildschinns der An- 
zeigeeinrichtung der Verkehrsinlbrmations-Anzeigeeinrich- 
tung gemaB der dritten Ausfuhrungsfonn der vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 21 ist ein Beispiel des Anzeigebildschinns der An- 15 
zeigeeinrichtung der Verkehrsinfomiat ions- A nzeigeeinric fi- 
lling gemaB der dritten Ausfuhrungsfonn der vorliegenden 
Erfindung; 

Fig. 22 isl ein Blockdiagramm, das die funktionelle 
Struktur einer Verkehrsinformati on s-An zeigeeinrichtung 20 
gemaB einer vierten Ausfuhrungsforrn der vorliegenden Er- 
findung zeigt; 

Fig. 23 ist ein FluBdiagramm, das den Verlauf der Ar- 
beit sweise der Verkehrsinformation s-An zeigeeinrichtung 
gemaB der vierten Ausfuhrungsfonn der vorliegenden Erfin- 25 
dung zeigt; 

Fig. 24 ist ein Beispiel des Anzeigebildschinns der An- 
zeigeeinrichtung der Verkehrsinformations-Anzeigeeinrich- 
tung gemaB der vierten Ausfuhrungsforrn der vorliegenden 
Erfindung; 30 

Fig. 25 ist ein Beispiel des Anzeigebildschinns der An- 
zeigeeinrichtung der Verke lirs in formations- A nzeigeeinrich- 
tung gemaB der vierten Ausfuhrungsforrn der vorliegenden 
Erfindung; und 

Fig. 26 ist ein Blockdiagramm, das die Struktur einer Ver- 35 
kehrsin formations- A nzeigeeinrichtung des Standes der 
Technik zeigt. 

DETATLLIERTE BESCHREIBUNG DER BEVORZUG- 

TEN AUSFUHRUNGSFORMEN 40 

Es wird nun auf Fig. 1 verwiesen, wo ein Blockdiagramm 
einer Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung gemaB ei- 
ner ersten Ausfuhrungsforrn der vorliegenden Erfindung il- 
lustriert ist. Des weiteren zeigt Fig. 2 ein Blockdiagramm, 45 
das ein Beispiel der Hardware-Struktur der Verkehrsinfor- 
mations- A nzeigeeinrichtung zeigt. Fig. 3 zeigt ein FluBdia- 
gramm, das den Verlauf der Arbeitsweise der Verkehrsinfor- 
mations-Anzeigeeinrichtung zeigt, und Fig. 4 bis 13 zeigen 
Beispiele des Anzeigebildschinns der Verkehrsinformati- 50 
ons-Anzeigeeinrichtung. 

In Fig. 1 bezeichnet die Bezugsziffer 101 cine Verkehrs- 
infonnations-Empfangseinrichtung, wie z. B. einen FM- 
Empfanger, um Vcrkehrsi n format ionen, wie Verkehrsslauin- 
formaiionen und Infonnationen uber Verkehrssteuerung 55 
oder-regulierung zu empfangen, die hierzu durch einen FM- 
Multiplexrundfunk (FM multiplex broadcasting) oder ahnli- 
chem ubertragen werden, oder einen Bakenempfangcr, um 
StraBen infonnationen von Bakcnsendern, die neben den 
StraBen angeordnct sind, zu empfangen, und 102 bezeichnet 60 
eine StraBenkartendaten-Speichereinrichiung, die cine Ein- 
richtung, wie cine CD-ROM oder einen Speicher umfaBl, 
um StraBenkartendaten, wie z. B. StraBeninfonnationen und 
Inlbnnationen,die zu den StraBendaten hinzugefugt sind, zu 
spcichcrn. Die StraBcnkancndatcn-Spcichcrcinrichtung 65 
dicnt, um Infonnationen von der Einrichtung zu lesen. Be- 
vorzugterweisc kann die Verkehrsinformations-Anzeigeein- 
richtung ausgestaltet werden, ein Anzeigesteuerprogramm 



zur Verwendung darin von einer Einrichtung, wie einer CD- 
ROM oder einer Speicherkane, mittels der SuaBenkartenda- 
ten-Spcichereinrichtung 102 zu lesen und das Programm fiir 
eine Bildumwandlungseinrichtung 104, die nachfolgend hc- 
schrieben wird, zu verwenden. 

Des weiteren bezeichnet die Bezugsziffer 103 eine Fahr- 
zeugpositions-Detektoreinrichtung zur Deteklion der augen- 
blicklichen Position des Fahrzeugs mittels eines unabhiingi- 
gen Navigationssysieins, das verschiedene Typen von Sen- 
soren, wie einen Gyrosensor und einen Geschwindigkeits- 
sensor, oder ein Satellitennavigationssystem, das Radiowel- 
len von GPS-Satelliten verwendet. 

Die Bezugsziffer 104 bezeichnet die Bildumwandlungs- 
einrichtung zum Umwandeln der StraBenkartendaten, die in 
der StraBenkartendaten-Speichereinrichtung 102 gespei- 
chert sind, und der Verkehrsinfomiationen, die von der Ver- 
kehrsinfonnations-Empfangseinrichtung 101 empfangen 
werden, in ein Anzcigcsignal zur Anzcigc cincs StraBcnkar- 
tenbildes, das die StraBenkartendaten und die Verkehrsinfor- 
mationen umfaBt, 105 bezeichnet. eine StraBenkartendaten- 
Leseeinrichtung zum Lesen der StraBenkartendaten, die von 
der Bildumwandlungseinrichtung 104 spezifiziert werden, 
auf der Basis der augenblicklichen Position des Fahrzeugs 
von der StraBenkartendaten-Speichereinrichtung 102, 106 
bezeichnet eine Anzeigeeinrichtung zur Anzeige des Bildes, 
das die StraBenkartendaten, die Verkehrsinforinaiionenusw. 
umfaBt, gemaB dem Anzeigesignal von der Bildumwand- 
lungseinrichtung 104, und 107 bezeichnet eine Betriebsein- 
gabeeinrichtung, durch die der Anwender das Ziel festlegen 
kann, eine Menu-Option auswahlen kann, und andere Ope- 
rationen ausfuhren kann. Wie oben angedeutet, kann die 
Bildumwandlungseinrichtung 104 ausgestaltet werden, das 
Anzeigesteuerprogramm zur Verwendung in der Verkelirs- 
infonnations-An zeigeeinrichtung dieser Ausfuhrungsforrn 
auszufuhren, das aus der StraBen kartendaten-Speicherein- 
richtung 102, wie einer CD-ROM oder einer Speicherkarte, 
gelesen werden kann. 

Zusatzlich bezeichnet die Bezugsziffer 108 eine Verkehrs 
infonnationsanzeige-Beschrankungseinrichtung, die in der 
Bildumwandlungseinrichtung 104 angeordnet ist, um eine 
Anzeige von Verkehrsinfonnationen uber einen vorbe- 
stimmten Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankten-Be- 
reich abzuschalten (oder zu unterdrucken), indem eine An- 
zeige von Verkehrsinfonnationen abzuschalten ist, oder die 
Anzeige von Verkehrsinformationen dezent zu machen ist, 
gemaB der augenblicklichen Position des Fahrzeugs, die von 
der Fahrzeugpositions-Detektoreinrichtung 103 detektiert 
wurde, und der Verkehrsinfonnationen, die von der Ver- 
kehrsinformations-Empfangseinrichtung 101 empfangen 
wurden, wenn die Verkehrsinformationen auf dem StraBen- 
kartenbild, das auf der Anzeigeeinrichtung 106 angezeigt 
wird, anzeigt werden, und 109 bezeichnet eine Verkehrsin- 
fonnalions-Dezent-A nzeigeeinrichtung, um die Anzeige 
von Verkehrsinformationen uber den Verkehrsinformations- 
anzeige-Beschrankten-Bereich dezent zu machen, im Ver- 
gleich zu dessen normale Anzeige oder einer anderen An- 
zeige, in dem die Anzeigefarbe der Verkehrsinfonnation zu 
einer dezent en Farbe gewechselt wird oder die Anzeigefonn 
von den Verkehrsinformalionenzu einer dezenten Form ge- 
wechselt wird, um die Anzeige von den Verkehrsinfonnatio- 
nen cinzuschranken, so daG die Verkchrsinfomiati ons-An- 
zeigeeinrichtung dieser Ausfuhrungsforrn die Sichtbarkcit 
der Anzeige von den Verkehrsinfonnationen uber den Ver- 
kehrsinformationsanzeige-Beschrankten-Bcreich reduzie- 
rcn kann, und somit die Anzcigc von Verkehrsinfonnatio- 
nen, die nicht die Aufmerksamkeit des Anwenders auf sich 
zieht, zur Verfugung stellt. 

In dieser Patent beschreibung wird ein Bcreich, der auf 
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dem Bildschirm dargcsiellt wird, in deni eine Anzeige von 
Verkehrsi nlomiationen eingeschrankt ist, d. h. dezent ge- 
macht oder abgeschaltel wurdc, als " Verkehrsi nfonnations- 
anzeige-Reschrankter Bcreich", bezeichnet, und ein auf deni 
Bildschinn dargest.elll.cr Bereich, in deni eine Anzeige von 5 
Verkehrsinfonnationen nicht beschrankt ist, d. h. erlaubi 
oder ermoglicht. ist, wird als "Verkehrsinfonnationsanzeige- 
Unbeschrankter-Bereich" bezeichnet. 

Des weiieren bezeichnel. die Bezugsziffer 110 eine Ein- 
richtung zur Angabe von Vcrkehrsinfonnationsanzeige-Bc- io 
schrankten-Bereichen zur Anzeige einer Grenzlinie oder 
ahnlichcm auf deni Kartenbild, das auf deni Bildschinn der 
Anzeige 106 angczeigt wird, so daB der Anwender die Ver- 
kehrsinformationsanzeige-Beschrankten-Bereiche erkennen 
kann. in denen eine Anzeige von Verkehrsinfonnationen 15 
durch die Verkehrsi nfcnnationsanzeige-Beschrankungsein- 
richiung 108 eingeschrankt ist, 111 bezeichnel eine Festle- 
gccinrichtung fiir Verkehrsi ntbnnationsanzcigc-Bc- 
schrankte-Bereiche, durch die der Anwender Bedingungen, 
die einen Bereich. in deni eine Anzeige von Verkehrsinfor- 20 
mationen beschrankt ist, definieren, und die Form dieses Be- 
reichs, d. h. die Grenzlinie des Bereichs festlegen kann, 112 
bezeichneteine Steuereinrichtung fur Verkehrsinfonnations- 
anzeige-Beschrankle-Bereiche, urn die Form der Grenzlinie 
des Bereichs, in deni eine Anzeige von Verkehrsinformalio- 25 
nen von der Verkehrsinfomiationsanzeige-Beschrankungs- 
einrichtung 108 beschrankt ist, zu variieren, und die Form 
der Grenzlinie gemafi der Festlegungen von den Verkehrsi n- 
fomiationsanzeige-Beschrankten-Bereichen 111 zu steuem, 
und 113 bezeichnet eine Verkehrsi n formation sanzeige-S Leu- 30 
er/Schalleinrichtung fiir beschrankte Bereiche, um zwischen 
verschiedenen Typen von Steuem ngen fiir die Steuerein- 
richtung fur Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankte-Be- 
reiche 112 zu wechseln. 

Im folgenden wird eine Beschreibung eines Bei spiels der 35 
Hardware-Struktur der Verkehrsin formations- A nzeigeein- 
richtung gemaB der ersten Ausfuhrungsform der Erfindung 
mil Verweis zu Fig. 2 gemacht. In Fig, 2 bezeichnet die Be- 
zugsziffer 201 ein "Compact-disk Read Only Memory" 
(CD-ROM), das als die StraBenkartendaten-Speicherein- 40 
richtung 102, wie in Fig. 1 gezeigt, dient, 202 bezeichnet ei- 
nen FM-Multiplexempfanger zum Empfangen eines FM- 
Multiplexrundfunks (FM multiplex broadcast), 203 bezeich- 
net einen Radio wellen fun kfeuer-Empfanger, der als die Ver- 
kehrsi nformations-Empfangseinrichtung 101, wie in Fig. 1 45 
gezeigt, dient, um Infor-mationen zu empfangen, die von ei- 
nem Radiowellen-Baken-Sender zur Verfiigung gestellt 
werden, 204 bezeichnet einen Lichtbaken-Empfanger, der 
als die Verkehrsi nformations-Empfangseinrichtung 101, 
wie in Fig. 1 gezeigt, dient, um In forma tionen zu empfan- 50 
gen, die von einern Licht-Baken-Sender zur Verfiigung ge- 
stellt werden. 

Des weiteren bezeichnet die Bezugsziffer 205 einen GPS- 
Empt anger zum Detektieren der augenblicklichen Position 
des Fahrzeugs, 206 bezeichnet einen Bezugssensor zum 55 
Messen der Richtung, in der das Fahrzeug ausgerichtet ist, 
und 207 bezeichnet einen Geschwindigkeitssensor, um die 
Geschwindigkeit des Fahrzeugs zu messen, um ein Signal 
mil Pulsen zur Verfiigung zu stellen, deren Anzahl von der 
Fahrzeuggeschwindigkeit bestimmt wird. Diese dienen als 60 
die Fahrzeugspositions-Detektoreinrichtung 103, wie in 
Fig. 1 gezeigt. Zusatzlich bezeichnet die Bezugsziffer 208 
eine Steuereinrichtung, die verschiedene Typen von Opera- 
tionen ausfuhrt und die gesamte Verkehrsin formations- An- 
zeigeeinrichtung dicscr Ausfuhrungsform stcucrt. Die Stcu- 65 
ercinrichtung 208 umfaBt eine CD-Ansteuerung 209, eine 
zentrale Verarbeitungseinrichtung (CPU) 210, ein Read- 
only-Memory (ROM) 211, ein Random-access- Memory 
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(RAM) 212, eine Anzcigesteuereinrichtung 213 zur Steue- 
rung der Anzeigenoperaiion einer Flussigkristallanzeige 
215. und cine I/O Einrichtung 214, um Eingabe- und Ausga- 
heopera tionen von und zu der AuBenseite der Verkehrsin for- 
mations- Anzeigeeinrichtung auszufuhren. 

Die Steuereinrichtung 208 dieni als die Bildumwand- 
lungseinrichlung 104 und die StraBenkartendaten-Leseein- 
richtung 105, wie in Fig. 1 gezeigt. Die CPU 210, ROM 211 
und RAM 212 dienen als die Verkehrsinfonnationsanzeige- 
Beschrankungseinrichtung 108, die Verkehrsin formation s- 
Dezentanzeigeeinrichtung 109, die Einrichtung zur Angabe 
von Verkehrsi nfonnationsanzeige-Beschrankten-Bereichen 
110, die Festlegeeinrichtung fiir Verkehrsinfonnationsan- 
zeige-Beschrankte-Bereiche 111, die Steuereinrichtung fiir 
Verkehrsinfbrniationsanzeige-Beschrankte-Bereiche 112, 
und die Verkehrsint'brmationsanzeige-Steuerschalteinrich- 
tungfur beschrankte Bereiche 113. 

Des weiteren bezeichnet die Bezugsziffer 215 cine Flus- 
sigkristallanzeige, die als die Anzeigeeinrichtung 106, wie 
in Fig. 1 gezeigt. dient, um Anzeigedaten von der Steuerein- 
richtung 208 auf dem Bildschirm derselben anzuzeigen, und 
216 bezeichnet eine Femsteuerung fiir operationelle Einga- 
ben, durch die der Anwender eine der Menu-Optionen wah- 
len kann, die verschiedene Typen von Steuerungen durch 
die Steuerungseinrichlung 208 bereitslellen, urn die Ange- 
zeige auf dem Bildschirm von der Flussigkristallanzeige ab- 
zuwickeln. Die Femsteuerung 216 dient als die Betriebsein- 
gabeeinrichtung 107. 

Als nachstes folgt eine Beschreibung, um die Funktions- 
weise der Verkehrsin formations- Anzeigeeinrichtung der er- 
sten Ausfuhrungsform mit Verweis auf Fig. 3 zu erklaren. 
Wenn der Anwender eine An f rage fiir eine Anzeige von Ver- 
kehrsinfonnationen durch die Femsteuerung 216 macht 
oder wenn die Steuereinrichtung 208 bestimmt, eine An- 
zeige von Verkehrsi nformationen auszufuhren, beginnt die 
Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung die Verkehrsin- 
foniiationsanzeige-Verarbeitung. 

Als erstes bestimmt die Verkehrsinformations-Anzeige- 
einrichtung in Schritt ST301, ob die Verkehrsinformations- 
Empfangseinrichtung 101 Verkehrsin formationen empfan- 
gen hat oder nicht. Wenn die Verkehrsinformations-An- 
zeigeeinrichtung bestimmt, daB die Verkehrsinformations- 
EmpfangseinrichtLing 101 Verkehrsinformationen empfan- 
gen hat, geht diese zu Schritt ST302. Im Gegensatz dazu, 
wenn die Verkehrsi nformations- Anzeigeeinrichtung be- 
stimmt, daB die Verkehrsin formations-Empfangseinrichtung 
101 bis jetzt keine Verkehrsinfonnationen empfangen hat, 
beendet diese die Verkehrsin formationsanzeige-Verarbei- 
tung. 

Wenn der Anwender in Schritt ST302 mittels der Be- 
triebseingabeeinrichtung 107 eine Anfrage macht, die An- 
zeige von Verkehrsinfonnationen einzuschranken, liefert die 
Betriebseingabeeinrichlung 107 die Anfrage zu der Bilduni- 
wandlungseinrichtung 104. W T cnn die Bildumwandlungsein- 
richtung 104 die Anfrage erhalt, die Anzeige von Verkehrs- 
infonnationen einzuschranken, geht diese weiter zu Schritt 
ST303. Wenn im Gegensatz dazu die Bildumwandlungsein- 
richtung 104 die Anfrage nicht enipfangt, geht diese weiter 
zu Schritt ST3 12. 

Wahlweise kann die Steuereinrichtung 208 bestimmen, 
ob sie eine Steuerverarbeitung der Anzeige von Verkehrsin- 
fonnationen automatisch ausfuhrt oder nicht. Die Steuerein- 
richtung 208 kann die Bestimmung auf der Basis der Menge 
von den auf dem Bildschinn der Flussigkristallanzeige 215 
anzuzcigenden Verkehrsinfonnationen ausfuhrcn. 

Bei der Ausfuhrung von Schritt ST303 geht, wenn der 
Anwender einen ersten Modus auswahlt, in dem der Anwen- 
der den auf den Verkehrsin Ibmiationsanzeige-Besch rank- 
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ten-Bercich auf dem auf dein Bildschinn angezeigten Kar- 
tenbild, in deni die Anzeige von Verkehrsinformationen be- 
schrankt ist, durch die Betriebseingabeeinrichtung 107 fest- 
legen kann, die Bildumwandlungseinrichtung 104 weiter zu 
Schrilt ST304. Wenn der Anwender den ersten Modus nicht 
auswahll, geht die Bildumwandlungseinrichtung 104 weiter 
zu Schritt ST305. 

Bei der Ausfuhrung von Schritt ST305, wenn der Anwen- 
der einen zweiten Modus, worin die Festlegeeinrichtung fur 
Verkehrsi nfonnationsanzeige-Beschrankte-Bereiche 111 
den Verkehrsi n format ionsanzeige-Beschrankten-B ere ich 
auf dcm auf dem Bildschirm angezeigten Kartenbild, in deni 
die Anzeige von Verkehrsi nfonnation en beschrankt ist, ge- 
maB der Geschwindigkeit des Fahrzeugs festlegt, durch die 
Betriebseingabeeinrichtung 107 auswahll, geht die Steuer- 
einrichtung 208 weiter zu Schritt ST304. Wenn der Anwen- 
der den zweiten Modus nicht auswahlt, geht die Steuerein- 
richtung 208 weiter zu Schritt ST306. 

Bei der Ausfuhrung von Schritt ST306, wenn der Anwen- 
der einen dritten Modus, worin die Festlegeeinrichtung fiir 
Verkehrsinfonnationsanzeige-Beschrankte Bereiche 111 
den Verkehrsinfoniiationsanzeige-Beschrankten-Bereich 
auf dem auf dem Bildschinn angezeigten Karlenbild, in dem 
die Anzeige von Verkehrsinformationen gemaB des Mafista- 
bes von dem auf dem Bildschirm angezeigten Karlenbild 
beschrankt ist, festlegt, durch die Betriebseingabeeinrich- 
tung 107 auswahlt, geht die Bildumwandlungseinrichtung 
104 weiter zu Schritt ST304. Wenn der Anwender den drit- 
ten Modus nicht auswahlt, kehrt die Bildumwandlungsein- 
richtung 104 zuruck zu Schritt ST303. 

Wenn der Anwender den dritten Modus bei der Ausfuh- 
rung von Schritt ST306 nicht auswahlt, kann die Bildum- 
wandlungseinrichtung 104 wahlweise einen vierten Modus 
auswahlen, worin sie einen vorgegebenen festen Verkehrs- 
informationsanzeige-Beschrankten- Bereich auf dem auf 
dem Bildschinn angezeigten Kartenbild festlegt, in dem die 
Anzeige von Verkehrsinformationen beschrankt ist, und 
dann zu Schritt ST304 weitergehen. 

In Schritt ST304 legt die Festlegeeinrichtung fiir Ver- 
kehrsinformationsanzeige-Beschrankte-Bereiche den Ver- 
kehrsinformationsanzeige-Beschrankten-Bereich auf dem 
auf dem Bildschirm angezeigten Kartenbild gemaB einer in 
Schritt ST303, ST305 oder ST306 gewahlten Festlegeme- 
thode test. Zum Beispiel kann der Verkehrsi nformationsan- 
zeige-Beschrankte-Bereich wie folgt festgelegt werden. 
Wenn der Anwender einen ersten Modus auswahlt, kann der 
Anwender den Verkehrs informationsanzeige-Beschrank- 
ten-Bereich auf dem auf dem Bildschirm angezeigten Kar- 
tenbild durch das Beruhren von zum Beispiel zwei Punkten 
auf dem Anzeigebildschirm der Flussigkristallanzeige 215 
festlegen, die von eineni Beruhrungssensor detektiert wer- 
den konnen. Wenn der Anwender den zweiten Modus aus- 
wahlt, legt die Festlegeeinrichtung fur Verkehrsinforrnati- 
onsanzeige-Beschrankte-Bereiche 111 den Verkehrsinfor- 
mationsanzeige-Beschrankien-Bereich auf dem auf dem 
Bildschirm angezeigten Kartenbild dcrgestalt fest, daB wenn 
das Fahrzeug gestoppt ist, d. h., wenn die CJeschwindigkeii 
des Fahrzeugs 0 km/h ist, diese einen Kreis mit einem be- 
stimmien Radius (wclcher zum Beispiel einer Distanz von 
1 km cntspricht) mit der Markierung, die die augenblickli- 
che Position des Fahrzeugs zentrieri in dem Kreis zeigt, 
zeichnet und dann die AuBenseite des Kreises als den Ver- 
kehrsi nfonnationsanzeige-Beschrankten-Bereich definiert, 
und wenn die Geschwindigkeit des Fahrzeugs ansteigt, ver- 
andcrt die Festlegeeinrichtung fur Vcrkchrsinformationsan- 
zeige-Beschrankte-Bereiche 111 die Form des Kreises dcr- 
gestalt, daB ein halbrunder Bereich von dem Kreis auf der 
Vorderseite der Markierung groBer wird als der des Kreises 



hinter der Markierung, und dann wird die AuBenseite des 
verformtcn Kreises, der wie eine Ellipse geformt ist, als der 
Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankte-Bcreich defi- 
niert, wie in den Fig. 10 und 1 1 gezeigt und untenstehenribe- 
5 schrieben, 

Wenn der Anwender den dritten Modus auswahll, legt die 
Festlegeeinrichtung fur Verkehrsinformationsanzeige-Bc- 
schrankte-Bereiche 111 den Verkehrsinfonnationsanzeige- 
Beschrankt en- Bereich auf dem auf dem Bildschinn darge- 
10 stellten StraBcn kartenbild, in dem die Anzeige von Ver- 
kehrsinformationen beschrankt ist, dergestalt ist, daB diese 
einen Kreis mit einem konstanten Radius zeichnet, mit einer 
Markierung, die die augenblickliche Position des Fahrzeugs 
in dem Kreis zentrieri angibt, und definiert dann die AuBen- 
15 seitc des Kreises als den Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schrankten-Bereich, und sie halt die auf dem Bildschirm an- 
gezeigte GroBe des Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schranktcn-Bcrcichs aufrccht, sogar wenn der MaBstab des 
auf dem Bildschinn dargestellten Kartenbildes variiert, wie 
20 in den Fig. 12 und 13 gezeigt und untenstehend beschrieben. 
Deswegen wird die GroBe der kreisfonnigen Begrenzungs- 
linie, wie der Radius des auf dem Bildschirm dargestellten 
Kreises, der den Verkehrsi nfonnat ion sanzeige-Besc hrank- 
ten-Bereich definiert, nicht mil einer Veranderung in dem 
25 MaBstab des auf dem Bildschirm dargestellten Kartenbildes 
verandert, wie von den Verkehrsinformationsanzeige be- 
schrankten Bereichen H 121, der in Fig. 12 gezeigt ist und 
HI 31. der in Fig. 13 gezeigt ist, gesehen werden kann. 
Wenn der Anwender in Schritt ST307 durch die Betriebs- 
30 eingabeeinrichtung 107 eine Anfrage macht, die Begren- 
zungslinie zwischen dem Verkehrsin formation sanzeige-Be- 
schrankten-Bereich, der in Schritt ST304 festgelegt wurde, 
und dem verbleibenden Bereich auf dem Anzeigebild- 
schirm. d. h. dem Verkehrsin formationsanzeige-Unbe- 
35 schrankten-Bereich,in dem eine Anzeige von Verkehrsinfor- 
mationen freigegeben ist, anzuzeigen, geht die Bildum- 
wandlungseinrichtung 104 weiter zu Schritt ST308. Im Ge- 
gensatz dazu, wenn der Anwender in Schritt ST307 obige 
Anfrage nicht macht, geht die Steuereinrichtung 208 weiter 
40 zu Schritt ST309. 

Bei der Ausfuhrung von Schritt ST308 zeichnet die Ein- 
richtung zur Angabe von Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schrankten-Bereichen 110 eine Begrenzungslinie mit einer 
vorbestimmten Breitc zwischen dem Verkehrsinformations- 
45 anzeige- B esc hrankten-Bereich und dem verbleibenden Be- 
reich, welcher in dem Schritt ST304 definiert worden ist, 
z. B. eine kreisformige Begrenzungslinie C41, wie in Fig. 4 
gezeigt. 

Wahlweise kann die Einrichtung zur Angabe von Ver- 
so kehrsinfon nations an zeigc-Beschrankten- Bereichen 110 den 
Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankten-Bereich z. B. 
kreuzweise schraffieren, um eine Unterscheidung zu ma- 
chen zwischen dem Verkehrsin formationsanzeige-Be- 
schrankten-Bereich und deni verbleibenden Bereich, in dem 
55 eine Anzeige von Verkehrsinformationen erlaubt ist. 

Dann wahlt der Anwender durch die Betriebseingabeein- 
richtung 107 in Schritt ST309 entweder einen ersten Anzei- 
gemodus aus, in dem eine Anzeige von Verkehrsinformatio- 
nen uber den Verkehrs in formationsanzei ge-Beschrankten - 
6i3 Bereich dezenl verglichcn mit der von Verkehrsinformatio- 
nen uber den verbleibenden Bereich gemacht wurde, oder 
einen zweiten Anzeigemodus, in dem eine Anzeige von Ver- 
kehrsinformationen uber den Verkc hrs in formal ionsanzeige- 
Beschrankien-Bereich abgeschaltet wurde. Wenn der An- 
65 wender den ersten Anzcigcmodus auswahlt, in dcm cine An- 
zeige von Verkehrsinlbrmationen iibcr den Verkehrsin tor- 
mationsanzeige-Beschrankten-Bereichdczent verglichen 
mit der von Verkehrsinformationen uber den verbleibenden 
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Bcreich gemaclu wurde, gent die Bildumwandlungseinrich- 
tung 104 wciter zu Schritt ST310. Ini Gegensatz dazu, wenn 
der Anwenderden zweiten Anzeigemodus auswahlt, in deni 
eine Anzeige von Verkehrsin formation en uber den Ver- 
kehrsinformationsanzeige-Bcschrankten-Bercich abge- 5 
schaltet wurde, geht die Bilduniwandlungseinrichtung 104 
weiter zu Schritt ST31 1 . 

Bei der Ausfuhrung von Schritt ST310 zeigt die Bilduni- 
wandlungseinrichtung 104 alle Verkehrsinfonnationen uber 
das auf dem Bildschirm dargest elite Kartenbild dergestalt 10 
an, daB die VerkehrsinfonTiationen uber den Verkehrsinfor- 
mationsanzeige-Beschrankten-Bercich dezent verglichen 
mit den Verkehrsinformationen uber den verbleibenden Be- 
reich gemacht wurden, und beendei dann die Verkehrsinfor- 
mationsanzeige-Beschrankungsverarbeitung. 15 

Bei der Ausfuhrung von Schritt ST311 steLlt die Bilduni- 
wandlungseinrichtung 104 nur die Verkehrsinfonnationen 
uber den verbleibenden Bcreich auBerhalb des Vcrkchrsin- 
fomiationsanzeige-Beschrankten-Bereichs, und beendet 
dann die Verkehrsinfoniiationsanzeige-Beschrankungsver- 20 
arbeitung. 

In dieser Art und Weise macht es die Verkehrs in formati- 
ons- A nzeigeeinrichtung gemaB dieser Ausfuhrungsfbnn 
moglich, Verkehrsinfonnationen uber ein auf dem Bild- 
schinn dargestelltes StraBenkartenbild anzuzeigen, ohne 25 
den Anwender an der Erkennung benotigter Infonnationen 
zu hindern, so daB die auf dem Bildschirm dargestellten Ver- 
kehrsinformationen den Anzeigebildschirm nicht unklar 
mac hen. 

Als nachstes wird eine Beschreibung zu Beispielen von 30 
dem Anzeigebildschinn der Verkehrsin form at ions- A nzeige- 
einrichtung gemaB dieser Ausfuhrungsform mit Verweis auf 
die Fig. 4 bis 13 gemachi. 

Fig. 4 zeigt ein Beispiel von dem Anzeigebildschirm, auf 
dem nur die Verkehrsinformationen uber den verbleibenden 35 
Bereich auBerhalb des Verkehrsin fonnationsanzeige-Be> 
schrankten-Bereichs angezeigt werden, und Fig. 4 zeigt ein 
Beispiel von dem Anzeigebildschinn, auf dem alle Ver- 
kehrsinformationen uber das auf dem Bildschinn darge- 
stellte Kartenbild angezeigt werden. 40 

In Fig. 4 bezeichnet die Bezugsziffer M41 eine Markie- 
rung, die die augenblickliche Position des Fahrzeugs angibt, 
und C41 bezeichnet eine kreisformige Begrenzungslinie, die 
eine vorbestimmte Breite aufweist und einen gewissen Ra- 
dius, der einer vorbestimmten Distanz entspricht, und zeigt, 45 
daB die AuBenseite der Begrenzungslinie der Verkehrsin for- 
mat ions anzeige-Besch ran kte-Bereich ist, in dem eine An- ' 
zeige von Verkehrsinformationen abgeschaltet ist. Die Mar- 
kierung M41 ist in der kreisformigen Begrenzungslinie C41 
zentriert. 50 

Des weiteren bezeichnet jede der Bezugsziffern L41 und 
L42 eine StraBe, J41 bezeichnet einen eine Uberfullung an- 
gebenden Pfeil, der eine uberfullte Zone, die innerhalb des 
verbleibenden Bereichs auBerhalb des Verkehrsinformali- 
onsanzeige-Beschrankte- Bereichs von der StraBe L42 ange- 55 
ordnet ist, und das AusmaB der Verkehrsuberfullung an- 
zcigt. H41 bezeichnet den Verkehrs infomiationsanzcigc- 
Beschrankten-Bereich, und H42 bezeichnet den Verkehrsin- 
fonnati on s an zeige-Unbesch ran kten- Bereich. in dem cine 
Anzeige von Verkehrsinfonnationen freigegeben ist. In Fig. 60 
5 bezeichnet Bezugsziffer M51 eine Markierung, die die au- 
genblickliche Position des Fahrzeugs angibt, L51 und L52 
bczeichnen jeweils eine StraBe und J51, J52 und .153 bc- 
zeichnen jeweils einen eine Uberfullung angebenden Pfeil, 
der cine uberfullte Zone von der StraBe L51 odcr L52 und 65 
das AusmaB der Verkehrsuberfullung zeigt. 

Wie in Fig. 4 gezeigt. ist die Anzeige von Verkehrsinfor- 
mationen uber den Verkehrsinfonnationsanzeige-Be- 
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sen ran kten- Bereich H41 abgeschaltet, mil dem Ergebnis, 
daB die Verkehrsin fomiaiionen uber den verbleibenden Be- 
reich, d. h. u ber den Verke hrsin format ion sanzeige-Un be- 
sc h ran kten- Bereich H42 hervorgehoben werden. 

Be vorzugter weise kann der kreisfonnige Verkehrsin for- 
mat ionsanzeige-Unbeschrankte-Bereich H42 dergestalt ver- 
lonnt werden, daB ein Teil des Bereichs H42 auf der Vorder- 
seite der Markierung M41 groBer ist als ein Teil des Be- 
reichs H42 auf der Ruckseite der Markierung M41, so daB 
die Markierung M41 auBerhalb des Zentrums des verfomi- 
ten Verkehrsinfonnationsanzeige-Unbeschrankten-Bereichs 
H42 angeordnet ist. in Rich lung des riickwartigen Teils des 
Bereichs. 

In Fig. 4 ist nur die Uberfullung angebende Linie J41, die 
der Uberfullung angebenden Linie J5 1, die in Fig. 5 gezeigt 
ist, entspricht, angezeigt, wahrend die Uberfullung angeben- 
den Linien, die den anderen Uberfullung angebenden Linien 
J52 und J53, die in Fig. 5 angezeigt sind, entsprcchen, nicht 
angezeigt werden. Dadurch, daB die Anzeige von nicht not- 
wendigen Verkehrsinfonnationen uber den Bereich. der weit 
von dem Fahrzeug entferntist, dergestalt abgeschaltet ist, 
daB die Verkehrsinfonnationen uber den Bereich in der Um- 
gebung des Fahrzeugs hervorgehoben werden, kann der An- 
wender die benotigten Verkehrsinformationen, wie StraBen- 
zeichen und Landmarken, uber den Bereich in der Uinge- 
bung des Fahrzeugs leicht erkennen. 

Obwohl die Verkehrsinfonnationen, die dem die Uberful- 
lung angebenden Pfeil J51. der in Fig. 5 gezeigt ist. ent- 
spricht. Liber die Grenze zwischen dem Verkehrsinfonnati- 
onsanzeige-Beschrankten-Bereich H41 und dem Verkehrs- 
in fonnationsanzeige-Unbeschrankten-Bereich H42 aufge- 
spaltet ist, zeigt Fig. 4, daB nur ein Teil der Verkehrsinfor- 
mationen liber den Verkehrsinformationsanzeige-Unbe- 
schrankten-Bereich H42 ebenso wie der Uberfullung ange- 
bende Pfeil J41 angezeigt wird, wahrend der verbleibende 
Teil der Verkehrsinfonnationen uber den Verkehrsin fonnati- 
onsanzeige-Beschrankten-Bereich H41 nicht angezeigt 
wird. 

Fig. 6 zeigt ein Beispiel des Anzeigebildschirms, auf dem 
eine Anzeige von Verkehrsinformationen uber den Ver- 
kehrsinfonnationsanzeige-Beschrankten-Bereich dezent 
verglichen mit der von Verkehrsinformationen uber den Ver- 
kehrsinformationsanzeige-Unbeschrankten-Bereich ge- 
macht wurde, und Fig. 7 zeigt ein Beispiel des Anzeigebild- 
schinns, der dem Beispiel von Fig. 6 entspricht, in einem 
Fall, in dem der Verkehrsinfonnationsanzeige beschrankte 
Modus gestrichen wurde. 

In Fig. 6 bezeichnet die Bezugsziffer M41 eine Markie- 
rung, die die augenblickliche Position des Fahrzeugs angibt, 
undC61 bezeichnet eine kreisformige Begrenzungslinie, die 
einen gewissen Radius entsprechend einer vorbestimmten 
Distanz aufweist, und zeigt, daBdie AuBenseite der Begren- 
zungslinie der Verkehrsinfomiationsanzeige-Beschrankte- 
Bercich ist, in dem eine Anzeige von Verkehrsinformatio- 
nen beschrankt ist. Die Markierung M41 ist in der kreisfor- 
migen Begrenzungslinie C61 zentriert. Des weiteren be- 
zeichnet jede der Bezugsziffern L61 und L62 eine StraBe, 
J61 bezeichnet einen eine Uberfullung angebenden Pfeil, 
der eine uberfullte Zone, die innerhalb des verbleibenden 
Bereichs anders als auf dem Verkchrsinfonnationsanzeige- 
Beschrankten-Bercich auf der StraBe L62 angeordnet ist, 
und das AusmaB der Verkehrsuberfullung zeigt, J62 und J63 
bczeichnen jeweils einen eine Uberfullung angebenden 
Pfeil, der eine uberfullte Zone von den StraBen K61 oder 
L62 und das AusmaB der Verkehrsuberfullung zeigt, H61 
bezeichnet den Verkehrsinfonnationsanzeige-Beschrank- 
ten-Bereich, und H62 bezeichnet den Verkehrsinformations- 
anzcige-Un beschrankt en Bereich, in dem eine Anzeige von 
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VcrkehrsinfonTiationen freigegeben ist. In Fig. 7 bezeichnet 
die Bezugsziffer M71 eine Markierung, die die augenblick- 
liche Position des Fahrzeugs angibt, L71 und L72 bezeich- 
nen jcweils eine StraBe, und J71 , J72 und J73 hezeichnen je- 
weils einen eine Uberfullung angebenden Bercich, der eine 
uberfullte Zone von der StraBe L71 oder L72 und das Aus- 
nmB der Verkehrsuberfullung zeigt. 

Wie in Fig. 6 gezeigt, ist die Anzeige von Verkehrsinfor- 
mationen uber den Verkehrsinfoniiationsanzeige-Be- 
schrankten-Bereich H61 mil dem Ergebnis beschrankt, daB 
die Verkehrsin fonriati one n uber den verbleibenden Bereich, 
d. h. den Verkehrsinformauonsanzeige-Unbeschrankten-Be- 
reich H62, hervorgehoben wird. 

In bevorzugter Art und Weise kann der kreisfdrmige Ver- 
kehrsinformauonsanzeige-Unbeschrankte-Bereich H62 der- 
gestalt verformt werden, daB ein Teil des Bereichs H62 auf 
der Vorderseite von der Markierung M61 groBer ist als ein 
Tcil des Bereichs H62 auf der Ruckscitc der Markierung 
M61, so daB die Markierung M61 auBerhalb des Mittel- 
punktes von deni verformten Verkehrsinfonriationsanzeige- 
Unbeschrankten-Bereich H62 in Richtung des hinteren Teils 
des Bereichs angeordnet ist. 

In Fig. 6 wird nur die Uberfullung angebende Linie J61, 
die der Uberfullung angebenden Linie J71, die in Fig. 7 ge- 
zeigt ist, entsprichL, angezeigl. Die Anzeige der Uberfullung 
angebenden Linien, die den anderen Uberfullung angeben- 
den Linien J72 und J73, die in Fig. 7 gezeigt sind, entspre- 
chen, ist beschrankt, so daB diese dezent. verglichen mit ih- 
rer nonnalen Anzeige, gemacht wurden. So kann die Ver- 
kehrsinforrnations-Anzeigeeinrichtung dieser Ausfuhrungs- 
fonn einen Anzeigebildschirm, wie in Fig. 6 gezeigt ist, er- 
zeugen, auf dem die Anzeige von unnotigen Verkehrsinfor- 
mationen uber den Bereich, der weit vom Fahrzeug entfernt 
ist, beschrankt ist, oder dezent gemacht wurde, um die Ver- 
kehrsinformationen uber den Bereich in der Umgebung des 
Fahrzeugs hervorzuheben. Deshalb kann der Anwender mit 
den benotigten Verkehrsinformationen sicher versorgt wer- 
den. Dementsprechend kann der Anwender die benotigten 
Verkehrsinformationen, wie StraBenzeichen und Landmar- 
ken, uber den Bereich in der Umgebung des Fahrzeugs 
leicht erkennen. 

Obwohl in Fig. 6 der Teil der Verkehrsinfonnationen, die 
dem Uberfullung angebenden Pfeil J71, der in Fig. 7 gezeigt 
ist, entsprechen, uber die Grenze zwischen dem Verkehrsin- 
fomiationsanzeige-Beschrankten-BereichH61 und dem Ver- 
kehrsinformationsanzeige-Unbeschrankten-Bereich H62 
aufgespalten sind, ist die Anzeige des Teils der Verkehrsin- 
formation uber den Verkehrsinfonnationsanzeige-Be- 
schrankten-Bereich H61 nicht eingeschrankt, unddeswegen 
sind beide Teile der Verkehrsinformationen uber den Vcr- 
kehrsinformationsanzeige-Beschrankten-Bereich H61 und 
Verkehrsinforniationsanzeige-Unbeschrankten-Bereich H62 
so wie der eine Uberfullung angebende Pfeil J61 angezeigl. 

Wie in den Fig. 4 und 5 gezeigt, zeigt die Verkehrsinfor- 
mations-Anzeigeeinrichlung gemaB dieser Ausfuhrungs- 
form, um ein Stuck von Verkehrsinfonnationen auf dem auf 
dem Bildschinn angezeigten Kartcnbild anzuzeigen, das 
uber die Grenze zwischen dem Verkehrsinfomiationsan- 
zeige-Beschrankten-Bereich und dem Verkehrsintbrmati- 
onsanzeige-Unbeschrankten-Bereich aufgespalten ist, nur 
einen Teil der Verkehrsinformationen uber den Verkehrsin- 
fonnationsanzeige-Unbeschrankten-Bereich an, wahrend 
die Anzeige von einem Teil der Verkehrsinformationen liber 
den VerkehrsinformaLionsanzeige-Beschrankten-Bercich 
abgcschaltct wird. Hicrdurch wird der Anwender mit cincm 
Minimum an benotigten Verkehrsinformationen versorgt. 
I ni Gegensatz dazu kann, um ein Stuck von Verkehrsinfor- 
mationen, von denen ein Teil innerhalb des Verkchrsin for- 



mal ionsanzeige-Beschrankien-Bereichs angeordnei sind, 
die Verkehrsinformations-Anzeigecinrichiung gemaB der 
oben angegebenen Van ante der erst en Ausfuhrungsform 
ehenso den Teil der Verkehrsinfonnationen uber den Ver- 

5 kehrsinfonnationsanzeige-Beschrankten- Bereich, wie in 
Fig. 6 gezeigt, anzeigen, urn komplett alle Sliicke der Ver- 
kehrsinfonnationen anzuzeigen. Dementsprechend niacht es 
diese Variante mogtich, zu verhindern, daB nur Teile von ei- 
nem Stuck von Verkehrsinfonnationen, die uber die Grenze 

10 zwischendem Verkehrsin form ationsanzeigc-B esc hrankten- 
Bereich und dem Verkehrsinformationsanzeige-Unbe- 
schrankten-Bereich angezeigl werden. Damit werden dem 
Anwender alle Stucke der Verkehrsinformationen zur Verfii- 
gung gestellt, so daB der Anwender die Verkehrsinformatio- 

15 ncn genauer erkennen kann. 

Eine Vielzahl von anderen Varianten kann zu der exem- 
plarisch oben angedeuteten Austuhrungsfonu gemacht wer- 
den. Als nachstcs wird auf Fig. 8 vcrwicscn, in der ein Bci- 
spiel des Anzeigebildschiniis veranschaulicht ist, auf dem 

20 die Anzeige von Informationen iiber StraBen hervorgehoben 
ist, und nicht Verkehrsinforrnationen iiber den Verkehrsin- 
fonnationsanzeige-Beschrankten-Bereich. In Fig. 8 be- 
zeichnet Bezugsziffer M81 eine Markierung, die die augen- 
blickliche Position des Fahrzeugs angibt, und C81 bezeich- 

25 nel eine kreisfonuige Grenzlinie, die einen gewissen, einer 
vorbestimmten Distanz entsprechenden Radius auf we ist, 
und zeigt , daB die AuBenseite der Grenzlinie der Verkehrsin- 
forniationsanzeige-Beschrankte-Bereich ist, in dem eine 
Anzeige von Verkehrsinformationen abgeschaltet ist. Die 

30 Markierung M81 ist in der kreisformigen Begrenzungslinie 
C81 zentriert. 

Des weiteren bezeichnet jede der Bezugsziftern L81 und 
L82 eine StraBe, J81 bezeichnet einen eine Uberfullung an- 
gebenden Pfeil, der eine uberfullte Zone, die innerhalb des 
35 verbleibenden Bereichs anders als dem Verkehrsin formati- 
onsanzeige-Beschrankten-Bereich von der StraBe L82 ange- 
ordnet ist, und das AusmaB der VerkehrsuberfuLlung zeigt, 
H81 bezeichnet den Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schrankten-Bereich, und H82 bezeichnet den Verkehrsinfor- 
40 mationsanzeige-Unbeschrankten-Bereich, in dem eine An- 
zeige von Verkehrsinfonnationen freigegeben ist. 

Wie in Fig. 8 gesehen werden kann, macht es die Begren- 
zungslinie C81, die den Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schrankten-Bereich zeigt, einfach fur den Anwender, zwi- 
45 schen dem Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankten-Be- 
reich H81 und dem Verkehrsinfonnationsanzeige-Unbe- 
schrankten-Bereich H82, die auf dem Bildschirm der An- 
zeigeeinrichtung angezeigt werden, zu unterscheiden. Zu- 
satzlich macht es die hervorgehobene Anzeige der StraBen 
50 L81 und L82 innerhalb des Verkehrsinfonuationsanzeige- 
Beschrfinkten-Bereichs H81 weiter einfacher fiir den An- 
wender, eine Unterscheidung zwischen dem Verkehrsinfor- 
mationsanzeige-Beschranklen-Bereich H81 und dem Ver- 
kchrsinfoniiationsanzeige-Unbeschrankten-Bereich H82, 
55 die auf dem Bildschirm der Anzeigeeinrichtung angezeigt 
werden, zu treffen. 

Als nachsles wird auf Fig. 9 verwiesen, in der ein Beispiel 
des Anzeigebildschinns veranschaulicht ist, auf dem nur 
Verkehrsinformationen uber StraBen. die mil einer StraBe, 
GO auf der sich das Fahrzeug bewcgl, verbunden sind, ange- 
zeigt wird. In Fig. 9 bezeichnet die Bezugsziffer M91 eine 
Markierung, die die augenblickliche Position des Fahrzeugs 
angibt, L91, L92 und L93 bczeichnen jewcils eine StraBe, 
J91 bezeichnet einen eine Uberfullung angebenden Pfeil, 
65 der cine uberfullte Zone der StraBe L91, die innerhalb des 
verbleibenden Bereichs anders als dem Verkehrsinfonnati- 
onsanzeige-Beschrankten-Bereich angeordnei ist, und das 
AusmaB der Verkehrsuberfullung zeigt, und J92 bezeichnet 
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cinen einc Ubcrfullung angebenden Pfeil, der eine uberfullte 
Zone der Si ratlc L92, die innerhalb des verb lei benden Be- 
reich anders als deni Verkehrsinformationsanzeige-Bc- 
schranktcn-Bcrcich angeordnet ist, und das AusmaG der 
Vcrkchrsuberfiil lung zeigt. Des weiteren bezeichnet jedc der 5 
Bczugsziffern P91 und P92 einen Kreuzungspunkt von zwei 
StraGen. Der Punkt P91 ist ein Kreuzungspunkt von den 
Straiten L91 und L92 und ist als ein ausgefullter Punkt ge- 
zeichnet, der zeigt, daG sich das Fahrzeug zwischen den 
StraGen liber die Kreuzung bewegen kann, d. h., die Straiten 10 
sind miteinander Liber den Punkt verbunden. Der Punkt P92 
ist ein Kreuzungspunkt der StraGen L92 und L93 und ist als 
ein nicht ausgefullter kleiner Kreis gezeichnet, der zeigt, 
daG sich das Fahrzeug nicht iiber die Kreuzung zwischen 
den StraGen bewegen kann, d. h. die StraGen sind mittels 15 
dieses Punktes nicht miteinander verbunden. Der Punkt P92 
ist z. B. ein Punkt auf dem auf deni Bildschirm dargestellten 
Kartenbild, an dem cine StraGc untcr cincr Autobahn hin- 
durchfuhrt, wobei das Fahrzeug jeweils von einer StraGe zur 
anderen StraGe wechseln kann. Der Punkt P91 ist z. B. ein 20 
Punkt, auf dem das Fahrzeug sich zu einer anderen StraGe 
bewegen kann, wie z. B. eine Kreuzung oder eine Kreuzung 
von drei StraGen. 

Wie aus Fig. 9 gesehen werden kann, ist der eine Uberful- 
lung angebende Pfeil J91, der ein Teil der Verkehrsinfonna- 25 
tionen ist, iiber die StraGe L91, die mit der StraGe L92 ver- 
bunden ist, auf der sich das Fahrzeug bewegt, angezeigt, 
wahrend Verkehrsinformationen uber die StraGe L93, die 
mit der StraGe L92, auf der sich das Fahrzeug bewegt, nicht 
verbunden ist, nicht angezeigt sind. Dadurch, daG die Ver- 30 
kehrsinformations-Anzeigeeinrichtung gemaG dieser Va- 
riants der ersten Ausfuhrungsform unnotige Verkehrsinfor- 
mationen nicht an zeigt, d. h. die Verkehrsinformationen 
uber StraGen, die mit der StraGe, auf der sich das Fahrzeug 
bewegt, nicht auf dem auf dem Bildschirm angezeigt en Kar- 35 
tenbild verbunden sind (d. h., StraGen, zu denen sich das 
Fahrzeug nicht bewegen kann), wird verhindert, dafi unno- 
tige Verkehrsinformationenauf dem Anzeigebildschirm an- 
gezeigt werden. 

Als nachstes wird auf Fig. 10 verwiesen, in der ein Bei- 40 
spiel von deni Anzeigebildschirm veranschaulicht ist, auf 
dem der Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankte-Bereich 
in einem Fall, in dem sich das Fahrzeug mit einer Geschwin- 
digkeit von 30 km/h bewegt, angezeigt ist, und Fig. 11 zeigt 
ein Beispiel des Anzeigebildschirms, auf dem der Verkehrs- 45 
infonnationsanzeige-Beschrankte-Bereich in einem Fall, in 
dem sich das Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit von 
60 kin/h bewegt, angezeigt wird. 

In Fig. 10 bezeichnet die BezugszifTer M101 eine Mar- 
kierung, die die augenblickliche Position des Fahrzeugs an- 50 
gibt, und C101 bezeichnet eine Begrenzungslinie fur die 
Fahrzeuggeschwindigkeit von 30 kni/h, die zeigt, daG die 
AuGenseite eines Bereichs, der von der Begrenzungslinie 
eingeschlossen ist, der Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schrankte-Bereich ist, in dem eine Anzeige von Verkehrs in- 55 
formationen abgeschaltet ist. Des weiteren bezeichnet je- 
weils LI 01 und LI 02 eine StraGe, J101 bezeichnet cinen 
eine Ubcrfullung angebenden Pfeil, der eine uberfullte Zone 
der StraGe LI 02. die innerhalb des verblei benden Bereichs 
anders als dem Verkehrsinlbmiaiionsanzeige-Beschrankten- 60 
Bereich, angeordnet ist, und das AusmaG der Verkehrs uber- 
fiillung zeigt, HI 01 bezeichnet den Ve rkehrsinf on nation s- 
anzeige-Beschrankten-Bercich, und HI 02 bezeichnet den 
verbleibenden Bereich, in dein eine Anzeige von Verkehrs- 
informationen nicht cingeschrankt ist. Der Verkehrs in for- 65 
mationanzeige-Unbeschrankte-Bereich HI 02 ist dergestalt 
definiert, daG ein Teil des Verkehrsinformationsanzeige-Un- 
beschrankten Bereichs H102 auf der Vordcrseite des Fahr- 
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zcugs groGerist als cin Teil des Verkehrsinformaiionsan- 
zeige-Unbeschrankten-Bercichs H102 hinter dem Fahrzeug. 

In Fig. 1 1 bezeichnet die Bezugsziffer Mill eine Markie- 
mng, die die augenblickliche Position des Fahrzeugs angibi, 
und Clll bezeichnet eine Begrenzungslinie fur die Fahr- 
zeuggeschwindigkeit von 60 km/h, die zeigt, daG die Au- 
Genseite eines Bereichs, der von der Begrenzungslinie ein- 
geschlossen wird, der Verkehrsinformationsanzeige-Bc- 
schrankte-Bereich ist, in dem eine Anzeige von Verkehrsin- 
tbrmationcn abgeschaltet ist. Des weiteren bezeichnet jedc 
Bezugsziffer Llll und L112 eine StraGe, Jill und Jllibe- 
zeichnen jeweils einen eine Uberfiillung angebenden Pfeil, 
der eine uberfullte Zone von der StraGe LI 12 und das Aus- 
maG der Verkehrsuberfullung zeigt. Hill bezeichnet den 
Verkehrsinfomiationsanzeige-Beschrankten-Bereich, und 
HI 12 bezeichnet den verbleibenden Bereich, in dem eine 
Anzeige von Verkehrsinformationen nicht beschrankt ist. 
Der Vcrkchrsin formation sanzcigc-Unbcschranktc- Bereich 
HI 12 ist dergestalt definiert, daG ein Teil des Verkehrsinfor- 
mationsanzeige-Unbeschrankten-Bereichs HI 12 auf der 
Vorderseite des Fahrzeugs groGer ist als ein Teil des Ver- 
kehrsinfonnationsanzeige-Unbeschrankten-Bereichs HI 12 
hinter dem Fahrzeug, wie bei dem Verkehrsinformationsan- 
zeige-Unbeschrankten-Bereich HI 02 fur die Fahrzeugge- 
schwindigkeit von 30 km/h, wie in Fig. 10 gezeigt. 

Wie an hand des Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schrankten-Bereichs HI 01, der in Fig. 10 fur den Fall ge- 
zeigt ist, in dem die Fahrzeuggeschwindigkeit 30 km/h be- 
tragt, und des Verkehrsinfonnadonsanzeige-Beschrankten- 
Bereichs H101, der in Fig. 11 fiir den Fall gezeigt ist, daG 
die Fahrzeuggeschwindigkeit 60 km/h ist, gesehen werden- 
kann, wird ein Teil des Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schrankten-Bereichs vor dem Fahrzeug kleiner als ein Teil 
des Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankten-Bereichs 
hinter dem Fahrzeug, wobei dieser sich mit der Geschwin- 
digkeit des Fahrzeugs vergroGert. Das bedeuteL daG ein Teil 
des Bereichs, in dem eine Anzeige von Verkehrsinformatio- 
nen freigegeben ist, vor dem Fahrzeug mit Erhohung der 
Fahrzeuggeschwindigkeit groGer wird als ein Teil des Be- 
reichs hinter dem Fahrzeug. Dementsprechend kann ein An- 
wender Verkehrsinformationen uber einen groGeren Bereich 
vor dem Fahrzeug mit der Erhohung der Geschwindigkeit 
des Fahrzeugs erhalten, urn in der Lage zu sein, effizient 
Verkehrsinformationen iiber einen weit entfernten Bereich 
vor dem Fahrzeug zu einem fruheren Zeitpunkt erkennen 
kann, als es der Fall ware, wenn die Fahrzeuggeschwindig- 
keit langsam ware. 

Fig. 12 zeigt ein Beispiel des Anzeigebildschirms, auf 
dem die Begrenzungslinie angezeigt wird, die den Verkehrs- 
infonnati on sanzeige-Beschrankten- Bereich fiir ein im MaB- 
stab 10 000 : 1 auf dem Bildschirm dargestelltes Kartenbild 
definiert, und Fig. 13 zeigt ein Beispiel des Anzeigebild- 
schirms, auf dem Begrenzungslinie angezeigt wird, die den 
Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankten-Bereich fiir ein 
im MaGstab 50 000 : 1 auf dem Bildschirm dargestelltes 
Kartenbild definiert. 

In Fig. 12 bezeichnet die Bezugsziffer Ml 21 cine Mar- 
kierung, die die augenblicklichen Position des Fahrzeugs 
angibt, S121 bezeichnet den MaGstab des auf deni Bild- 
schirm angezeiglen Kartenbilds, und CI 21 bezeichnet die 
Begrenzungslinie fur das im MaGstab 10 000: 1 auf dem 
Bildschirm dargcstellte Kartenbild, die zeigt, daGdie AuGen- 
seite eines Bereichs, der von der Begrenzungslinie einge- 
schlossen wird, der Vcrkehrsinformationsanzeige-Be- 
schranktc-Bcrcich ist, in dem cine Anzeige von Verkehrsin- 
formationen abgeschaltet ist. Die Markierung Ml 21 ist in 
der kreisloniiigcn Begrenzungslinie CI 21 zentriert. Des 
weileren bezeichnet jede Bezugsziffer LI 21 und LI 22 einc 
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StraBe, J 1 2 1 bezeichnet einen einc Uberfullung angebendcn 
Pfeil, der eine uberfullte Zone der StraBe LI 22, die inner- 
halb des verbleibenden Bercichs andcrs als deni Verkehrsin- 
tomiationsanzcige-Reschranklen-Rercich angeordnet ist, 
und das AusmaB der Verkehrsuberfullung anzeigt. Til 21 be- 
zeichnet den Vcrkehrsinfonnationsanzeige-Beschrankten- 
Bercich, und HI 22 bezeichnet den Vcrkehrsinfomiationsan- 
zeige-Unbeschrankten- Bereich, in dem eine Anzeige von 
Verkehrsinfonnationen freigegeben ist. 

In Fig. 13 bezeichnet die Bezugsziffer Ml 31 eine Mar- 
kierung, die die augenblickliche Position des Fahrzeugs an- 
gibt, S131 bezeichnet den MaBstab des auf dem Bildschinn 
angczeigten Karlenbilds, und CI 31 bezeichnet die Begren- 
zungslinie fur das im MaBstab 50 000 : 1 auf dem Bild- 
schinn dargestellte Kartenbild, die zeigt, daB die AuBenseite 
eincs Bereichs, der von der Begrenzungslinie eingeschlos- 
sen wird, der Verkehrsinfonnationsanzeige-Beschrankte- 
Bcrcich ist, in dem cine Anzcigc von Verkehrsinfonnatio- 
nen abgeschaltet ist. Die Markierung Ml 31 ist in der kreis- 
fonnigen Begrenzungslinie CI 31 zentriert. Des weiteren be- 
zeichnet jede Bezugsziffer LI 31, LI 32, LI 33 und LI 34 eine 
StraBe, J 1 31, J132 und J 132 jeweils einen eine Uberfullung 
angebenden Pfeil, der eine uberfullte Zone von der StraBe 
L131 oder LI 32 und das AusmaB der Verkehrsuberfullung 
zeigt. HI 31 bezeichnet den Verkehrsinfon nation sanzeige- 
Beschrankten-Bereich, HI 32 bezeichnet den verbleibenden 
Bereich, in dem eine Anzeige von Verkehrsinfonnationen 
nicht beschrankt ist. und CI 32 bezeichneteine gestrichelte 
Linie, die der Begrenzungslinie C121, die in Fig. 12 gezeigt 
ist, entspricht, die in Wirklichkeit nicht auf dem Bildschirm 
der Anzeigeeinrichtung dargestellt wird und nur zur Erkla- 
rung veranschaulicht ist. 

Wie in den Fig. 12 und 13 gezeigt, definiert, obwohl der 
MaBstab des auf dem Bildschirm dargestellten Kartenbildes 
variiert wird, die Verkehrsinformationsanzeige-Festlegeein- 
richtung fur beschrankte Bereiche den Verkehrsinformati- 
onsanzeige-Beschrankten-Bereich, in dem eine Anzeige von 
Verkehrsinfonnationen beschrankt ist, dergestalt, daB die 
auf dem Bildschirm dargestellte GroBe des Verkehrs infor- 
mation sanzeige-Beschrankten-Bereichs aufrechterhalten 
wird. Deshalb bewirkt eine MaBstabreduzierung auf dem 
auf dem Bildschirm dargestellten Kartenbild von Fig. 12 bis 
Fig. 13 keine Veranderung der auf dem Bildschinn darge- 
stellten GroBe des Verkehrsinfonnationsanzeige-Be- 
schrankten-Bereichs. Trotzdem entspricht dadurch, daB der 
MaBstab verandert wird, der Verkehrsinformationsanzeige- 
Unbeschrankte-Bereich H122 auf dem Kartenbild, das in 
Fig. 12 gezeigt ist, dem Bereich, der von der gestrichelten 
Linie CI 32, die in Fig. 13 gezeigt ist, eingeschlossen wird, 
der innerhalb und kleiner als der Verkehrsinfomiationsan- 
zeige-Beschrankte-Bereich HI 32 von Fig. 13 ist, und daher 
kann die Menge von Verkehrsinfonnationen, die innerhalb 
des Verkehrsin fonnal ions an zeige-Unbeschrankten -Bereichs 
HI 32 in Fig. 1 3 angezeigt werden, groBer sein als die inner- 
halb des Verkehrsinfomiationsanzeige-Unbeschrankten-Be- 
reichs H122 in Fig. 12. Andererseits wird dadurch, daB die 
Lange der eine Uberfullung angebendcn Pfeilen, wie die 
von J121 und J131, sich mit einer MaBstabsveranderung des 
auf dem Bildschirm dargestellte Kartenbildes verandern, die 
Sichtbarkeitdes Anzeigenbildschirms nicht mit einer MaB- 
stabsveranderung des auf dem Bildschinn dargestellten Kar- 
tenbildes verandert, was bei einem Vergleich der Fig. 12 und 
13 gesehen werden kann. 

Wie vorhergehend beschrieben wurde, kann dadurch, daB 
cs die Vcrkchrsinfonnations- Anzeigeeinrichtung gemaB der 
Ausfuhrungsform ermoglicht, wenn eine groBe Menge von 
Verkehrsinfonnationen empfangen wird. eine Anzeige von 
Verkehrsinfonnationen anders als die benotigten Verkehrs- 



infonnationen abzuschalten oder dczent verglichen mit ei- 
ner Anzeige von den benotigten Verkchrsinfbrniationen zu 
machen, der Anwender die benotigten Verkehrsinfonnatio- 
nen einfach erkennen, ohne von unnot.igen Verkehrsinfor- 
5 mationen verwirrt zu werden. 

Des weiteren inacht es eine Anzeige, die eine Unterschei- 
dung, wie z. B. eine Begrenzungslinie, zwischen dem Ver- 
kehrsinfonnationsanzeige-Besclirankten-Bereich und dem 
Verkehrsintbrmaiionsanzeige-Unbeschrankten-Bereich an- 
10 zeigt, einfach fur den Anwender, zu bestimmen, ob es keine 
Verkehrsiniormationen gibt oder ob eine Anzeige von Ver- 
kehrsinfonnationen beschrankt ist. 

Weilere Varianten konnen von der exemplarischen Aus- 
fiihrungsform, die obenstehend angegeben wurde, geniacht 
15 werden. Zuni Beispiel kann eine Anzeige von Verkehrsin- 
fonnationen uber den Verkehrsin format ion sanzeige-B e- 
schrankten-Bereich dezent gemacht werden, indem die An- 
zeigenfarbc und Bildlcuchtdichtc des Verkehrsin tbrmations- 
anzeige-Beschrankten-Bereichs geandert wird. Anstatt die 
20 AuBenseite einer kreisformigen Begrenzungslinie, die einen 
vorbestimmten Radius entsprechend einer gewissenDistanz 
als den Verkehrsinformat ions an zeige-Beschrankten- Bereich 
zu definieren, wahrend die Markierung, die die augenblick- 
liche Position des Fahrzeugs zeigt, in dem Mittelpunkt des 
25 Kreises angeordnet wird, kann die Festlegeeinrichiung fur 
Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankte-Bereiche 111 ei- 
nen Bereich in der Umgebung des Ziels, einen Bereich in 
der Umgebung von Orten, durch die das Fahrzeug zu dem 
Ziel fahren wird, oder einen Bereich in der Umgebung eines 
30 vorbestimmten Platzes, als den Verkehrsinformationsan- 
zeige-Beschrankten-Bereich definieren. 

Des weiteren kann die Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schrankungseinrichtung 108 eine Anzeige von Verkehrsin- 
formationen bezugiich Infonnationen iiber eine hohe Ver- 
35 kehrsdichte, StraBenreparaturen und StraBenbauten, oder 
Warnungen beschranken, anstatt eine Anzeige von Ver- 
kehrsstauinformationen zu beschranken. 

Zusatzlich kann die Einrichtung zur Angabe von Ver- 
kehrsinformationsanzeige-Beschrankten-Bereichen anstatt 
40 der durchgezogenen Begrenzungslinie, die den Verkehrsin- 
formationsanzeige-Beschrankten-Bereich zeigt, einen ande- 
ren Linientypus, wie eine gepunktete Linie oder eine gestri- 
chelte Linie als die Begrenzungslinie zeichnen. 

Vorzugsweise kann die Verkehrsinfonnationsanzeige- 
45 Steuer/Schalteinrichtung fur beschrankte Bereiche 113 aus- 
gestaltet werden," den Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schrankten-Bereich in einen Zustand zu schalten, in dem 
eine Anzeige von Verkehrsinfonnationen freigegeben ist, 
und den Verkehrsinfonnationsanzeige-Unbeschrankten-Bc- 
50 reich in einen Zustand, in dem eine Anzeige von Verkehrs- 
infonnationen eingeschrankt ist, wenn der Anwender eine 
Menuoption wahlt, die dieSchaltoperation durch einen Be- 
ruhrungsschalter oder ahnlichem bewirkt wird, der auf dem 
Anzeigebildschinn angeordnet ist. 
55 In Fig. 14 ist ein Blockdiagramm einer Verkehrsinfonna- 
tions- Anzeigeeinrichtung gemaB einer zweiten A us fun- 
rungs fonn der vorliegenden Erfindung veranschaulicht. Des 
weiteren zeigt Fig. 15 ein FluBdiagramm, das den Verlauf 
der Verarbeitungsweise der Verkehrsinfonnations-Anzeige- 
60 einrichtung zeigt, Fig. 16 zeigt ein Beispiel des Anzeige- 
bildschirms, auf dem eine Anzeige von Verkehrsinfonnatio- 
nen beschrankt ist, und Fig. 17 zeigt ein Beispiel des Anzei- 
gebildschinns, auf dem alle Verkehrsinfonnationen uber ein 
auf dem Bildschinn angezeigtes Kartenbild angezeigt wer- 
65 den, ohnc die Anzcigc von Verkehrsinfonnationen cinzu- 
schranken. 

Die Verkehrsin formalionsanzeige-Beschrankungsei nrich- 
tung 108 gemaB deroben angegebenen ersten Ausfiihrungs- 
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fori n best i mint, ob bei der Ausfuhrung von Schritt ST302, 
der in Fig. 3 gezeigt ist., einc Anzeige von Verkehrsinfonna- 
tionen eingeschrankt wird oder nicht. Irn Gegensatz dazu ist 
die Bilriumwandlungseinrichtung 104 gemaft der zweiten 
Ausfuhrungsfcrm dergestait ausgestaltet, zwischen eincm 5 
Vcrkehrsinfoniiationsanzeige beschrankten Bildschinn mo- 
dus, in dem eine Anzeige von Verkehrsinfonnationen iiber 
den Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankten-Bereich 
eingeschrankt ist, und einem Verkehrsinfonnationsanzeige 
unbeschrankten Bildschirmmodus, in dem alle Verkehrsin- 10 
fomiationen, uber das auf dem Bildschirm dargestellte Kar- 
tenbild an gezeigt werden, mittels einer Verkehrsin format i- 
ons-Anzeigemodus-Schalteinrichtung 1401 zu wechseln. 

Wie in Fig. 14 gezeigt, kann die Ver ken rsin formation s- 
Anzeigemodus-Schalteinrichtung 1401, die in der Bildum- 15 
wandlungseinrichtung 104 angeordnet ist, den Anzeigebild- 
schirmmodus von der Anzeigeeinrichtung 106 zwischen 
dem Verkehrsinfonnationsanzeige beschrankten Bild- 
schirmmodus, in dem eine Anzeige von Teilen von Ver- 
kehrsinformationen von der Verkehrsinformationsanzeige- 20 
Bechrankungseinrichtung 108 eingeschrankt ist, und dem 
Verkehrsinformationsanzeige unbeschrankten Bildschirm- 
modus, in dem die Verkehrsinfonnationsanzeige-Beschran- 
kungseinrichtung 108 abgeschaltet ist, und alle Verkehrsin- 
fonnationen uber das auf dem Bildschinn dargestellten Kar- 25 
tenbild angezeigt werden, hin und her schalten. Des weite- 
ren kann die Verkehrsinformations-Anzeigemodus-Schalt- 
einrichtung 1401 mittels wenigstens der CPU 210, ROM 
211 und RAM 212, wie in Fig. 2 gezeigt, implementiert wer- 
den. 30 

In Fig, 14 sind die gleichen oder ahnliche Komponenten, 
wie die in der oben angegebenen Ausfuhrungsform, die in 
Fig. 1 gezeigt ist, mit den gleichen Bezugsziffern bezeich- 
net. Deshalb wird auf die Beschreibung der Komponenten 
hierauf folgend verzichtet. Des weiteren ist die Hardware- 35 
Struktur der Verkehrsin formations- Anzeigeeinrichtung der 
zweiten Ausfuhrungsform die gleiche wie die der Verkehrs- 
in formations- Anzeigeeinrichtung der ersten Ausfuhrungs- 
form. Folglich wird auf die Beschreibung der Hardware- 
Struktur verzichtet. 40 

In Fig. 16 bezeichnet die Bezugsziffer Ml 61 eine Mar- 
kierung, die die augenblickliche Position des Fahrzeugs an- 
gibt, und CI 61 bezeichnet eine kreisfbrmige Begrenzungsli- 
nie, die zeigt, daB die AuBenseite eines von der Begren- 
zungslinie eingeschlossenen Bereichs der Verkehrsin fonna- 45 
tionsanzeige-Beschrankte-Bereich ist, in dem eine Anzeige 
von Verkehrsin fomiationen eingeschrankt ist. Die Markie- 
rung Ml 61 ist in der kreisformigen Begrenzungslinie CI 61 
zentriert. Des weiteren bezeichnet S161 einen Schalter, um 
den Anzeigebildschinn zu dem Verkehrsinfonnationsan- 50 
zeige unbeschrankten Bildschimimodus, wie in Fig. 17 ge- 
zeigt, zu schalten. LI 61 und LI 62 bezeichnen jeweils eine 
StraBe, L161 bezeichnet einen eine Uberfullung angebenden 
Pfeil, der eine uberfullte Zone der StraBe LI 61, die inner- 
halb des verbleibenden Bereichs anders als dem Verkehrsin- 55 
fomiationsanzeige-Beschrankten-Bereich angeordnet ist, 
und das AusmaB der VerkehrsubertTillung zeigt, H161 be- 
zeichnet den Verkehrsinfomiationsanzeige-Beschranktcn- 
Bereich, und HI 62 bezeichnet den Verkehrsinfonnationsan- 
zeigc-Unbeschrankten-Bereich, in dem eine Anzeige von 60 
Verkehrsinfonnationen erlaubt ist. In Fig. 17 bezeichnet die 
Bezugsziffer Ml 71 eine Markierung, die die augenblickli- 
che Position des Fahrzeugs angibt, S171 bezeichnet einen 
Schalter, um den Anzeigebildschimi zu dem Verkehrsinfcr- 
malionsanzcigc beschrankten Bildschirmniodus, wie in Fig. 65 
16 gezeigt, zu schalten, L171 und LI 72 bezeichnen jeweils 
eine StraBe, und Jl 71, J 172 und J 173 bezeichnen jeweils ei- 
nen einc Uberfullung angebenden Pfeil, der eine uberfullte 
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Zone der StraBe LI 71 oder LI 72, die innerhalb des verblei- 
benden Bereichs anders als dem Verkehrsinfonnationsan- 
zeige-Beschrankten-Bcreichangeordnet ist, und das Aus- 
maB der Vekehrsuherfullung zeigt. Die Bereitstellung der 
Schalter S161 und S171 macht es fur den Anwender mog- 
lich, einfach zwischen dem Verkehrsinformationsanzeige 
unbeschrankten Bildschirmmodus und dem Verkehrsinfor- 
mationsanzeige beschrankten Bildschirmmodus hin und her 
zu schalten. 

Bei der Ausfuhrung bestimmt die Verkehrsin formation s- 
Anzeigeeinrichtung in Schritt ST 1501, ob die Verkehrsin- 
foniiations-Einpfangseinrichtung 101 Verkehrsinfonnatio- 
nen empfangen hat oder nicht. Wenn die Verkehrsinfonnati- 
ons-Anzeigeeinrichtung bestimmt, daB die Verkehrsin for- 
mat ions- Empfangseinrichtung 101 Verkehrsinfonnationen 
empfangen hat, gent diese weiter zu Schritt ST1502. Im Ge- 
gensatz dazu, wenn die Verkehrsinfonnations- Anzeigeein- 
richtung bestimmt, daB die Verkehrsin formations- Emp- 
fangseinrichtung 101 bisher keine Verkehrsinformationen 
empfangen hat, beendel diese die Verkehrsinfonnations-An- 
zeigeverarbeitung. 

Wenn der Anwender in Schritt ST 1502 eine Anfrage mit- 
tels der Betriebseingabeeinrichtung 107 macht, die Anzeige 
von Verkehrsinfonnationen einzuschranken, ubermittelt die 
Betriebseingabeeinrichtung 107 die Anfrage zu der Bildum- 
wandlungseinrichtung 104. Wenn die Bildumwandlungsein- 
richtung 104 die Anfrage empfangt, die Anzeige von Ver- 
kehrsinfonnationen einzuschranken. geht diese weiter zu 
Schritt ST153. Dann beschrankt die Verkehrsinformations- 
anzeige-Beschrankungseinrichtung 108 die Anzeige von 
Verkehrsinformationen uber den Verkehrsinformationsan- 
zeige-Beschrankten-Bereich und geht dann weiter zu Schrin 
ST1504. Im Gegensatz dazu, wenn die Bildumwandlungs- 
einrichtung 104 keine Anfrage empfangt, geht diese weiter 
zu Schritt ST1505 ? in dem die Verkehrsin form ationsan- 
zeige-Beschrankungseinrichtung 108 alle Verkehrsinfonna- 
tionen iiber das auf dem Bildschinn dargestellte Kartenbild, 
die von der Verkehrsinfonnations-Empfangseinrichtung 101 
empfangen wurden, anzeigt, und die Anzeige von Verkehrs- 
informationen uber den Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schrankten-Bereich einzuschranktund geht dann weiter zu 
Schritt ST1506. 

Bei der Ausfuhrung von Schritt ST 1504 geht die Bildum- 
wandlungseinrichtung 104, wenn die Bildumwandlungsein- 
richtung 104 eine Anfrage, die von einem Anwender durch 
die Betriebseingabeeinrichtung 107 eingegeben wurde, 
empfangt, den Verkehrsinforniationsanzeige-Bildschirm- 
modus umzuschalten, weiter zu Schritt ST1505, wobei sie 
auf die Verkehrsin format ion sanzeige-Besch ran kungsein- 
richtung 108 einwirkt, alle die Verkehrsinfonnationen iiber 
das auf dem Bildschinn dargestellte Kartenbild anzuzeigen, 
ohne eine Anzeige von Verkehrsinfonnationen iiber den 
Verkehrsinlbrmationsanzeige-Beschrankten-Bereich einzu- 
schranken. Andererseits, wenn die Bildumwandlungsein- 
richtung 104 keine Anfrage empfangt, den Verkehrsinfor- 
mationsanzeige-Bildschirmmodus umzuschalten, beendet 
diese den Verkehrsinfcrnialionsanzcige-Bildschinnmodus- 
Schalthetrieb. 

Bei der Ausfuhrung von Schritt ST 1506 geht die Bildum- 
wandlungseinrichtung 104, wenn die Bildumwandlungsein- 
richtung 104 eine Anfrage, die von dem Anwender durch 
die Betriebseingabeeinrichtung 107 eingegeben wurde, den 
Verkehrsintbrmationsanzeige-Bildschinnmodus umzu- 
schalten, empfangt, weiter zu Schritt ST 15 03, worin sie be- 
wirkt, daB die Verkehrsin fonnaiionsanzcigc-Bcschran- 
kungseinrichtung 108 eine Anzeige von Verkehrsinforma- 
tionen iiber den Verkeh rsinfonnation sanzeige-Besch ran k- 
ten-Bereich einschrankt. Andererseits, wenn die Bilduni- 
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wandlungsein rich tung 104 keine An f rage empfangt, den 
Verkchrsinfonnationsanzeigc- Bildschirmmodus umzu- 
schalten, beendel diese den Verkehrsinfoniiationsanzeige- 
Bilrischimmiodus-Schaltbeirieb. 

Wie vorhergehcnd beschrieben, kann der Anwender da- 
durch, daB die Verkehrsintbrmations-Anzeigeeinrichtung 
gcmaB der zweiten Ausfiihrungsfonn den Anzeigebild- 
schinu zwischen dem Verkehrsin formationsanzeige be- 
schrankten Bildschinn modus und dem Verkehrein formati- 
onsanzeige unbeschrankten Bildschirmmodus bin und her 
schalien kann, einen gewiinschten Verkehrsinforniationsan- 
zeige-Bildschirmmodus den Umstanden entsprechend mit- 
icls einer einfachen Eingabetatigkeit wahlen. Dadurch kann 
diese Ausfiihrungsfonn eine Verkehrsin fonnations- An- 
zeigeeinrichtung zur Verfugung stellen, die fahig ist, dem 
An wen der zu erlauben, die benotigten Verkehrsin formatio- 
nen und alle Verkehrsinformationen uber ein auf dem Bild- 
schinn dargcstclltcs Kartcnbild cinfach zu crkennen und 
eine Unterscheidung zu treffen. 

Anstatt zwischen dem Verkehrsinfonnationsanzeige be- 
schrankten Bildschirmmodus, in dem eine Anzeige von Ver- 
kehrsinformationen uber einen vorbestimrnten Bereich ab- 
geschaltet ist, und dem Verkehrsin formations anzeige unbe- 
schrankten Bildschirmmodus hin und her zu schalten, kann 
die Verkehrsinfoniialionsanzeige-Bildschinninodus-Schall- 
einrichtung 1401 den Anzeigebildschirm zwischen einem 
anderen Verkehrsinfoniiationsanzeige beschrankten Bild- 
schinnmodus, in dem eine Anzeige von Verkehrsinforma- 
tionen uber einen vorbestimrnten Bereich dezent, verglichen 
mit einer Anzeige von Verkehrsinformationen uber den ver- 
bleibenden Bereich auf dem Bildschinn gemacht wurde, 
und dem Verkehrsinfoniiationsanzeige unbeschrankten 
Bildschirmmodus hin- und herschalten. 

In Fig. 18 ist ein Blockdiagramm einer Verkehrsinfonna- 
tions-Anzeigeeinrichtung gemafi einer dritten Ausfiihrungs- 
fonn der vorliegenden Erfindung veranschaulicht. Des wei- 
teren zeigt Fig. 19 ein FluBdiagramm, das den Betriebsver- 
lauf der Verkehrsinfonnations-Anzeigeeinrichtung zeigt, 
Fig. 20 zeigt ein Beispiel des Anzeigebildschirms, der zwei 
Unterteilungen umfaBt, auf dem jeweils ein StraBenkarten- 
bild in dem Verkehrsinfoniiationsanzeige beschrankten 
Bildschinmnodus und ein StraBenbild in dem Verkehrsin- 
foniiationsanzeige unbeschrankten Bildschirmmodus 
gleichzeitig angezeigt wird, und Fig. 21 zeigt ein anderes 
Beispiel des Anzeigebildschirms, der zwei Unterteilungen 
umfaBt, auf denen jeweils ein StraBenkartenbild in dem Ver- 
kehrsin formation sanzeige beschrankten Bildschinmnodus 
und ein StraBenkanenbild in dem Verkehrsinfoniiationsan- 
zeige unbeschrankten Bildschirmmodus gleichzeitig ange- 
zeigt werden. 

Die Verkehrsinfomiationsanzeige-Beschrankungseinrich- 
tung 108 gemaB der oben angedeuteten zweiten Ausfiih- 
rungsfonn kann den Anzeige bildschinn zwischen dem Ver- 
kehrsin formations anzeige beschrankten Bildschinmnodus, 
in dem eine Anzeige von Verkehrsinfonnationen uber dem 
Verkehrsin fonnationsanzeige-Beschrankten-Bereich be- 
schrankt ist, und dem Verkehrsinfonnationsanzeigc unbe- 
schrankten Bildschinnniodus, in dem alle Verkehrsinfonna- 
tionen uber das auf dem Bildschinn dargestellte Kartenbild 
angezeigt werden. hin und her sc halt en. I in Gegensatz dazu 
ist die Verkehrsinfonnations- Anzeigeeinrichtung dieser 
Ausfiihrungsfonn ausgestaltet, ein StraBenkartenbild in dem 
Verkehrsinfoniiationsanzeige beschrankten Bildschinmno- 
dus und ein entsprechendes StraBenkartenbild in dem Ver- 
kehrsin formationsanzcigc unbeschrankten Bildschimimo- 
dus auf den beiden Unterteilungen von dem Bildschinn der 
Anzeigevorrichtung 106 anzuzeigen. 

In Fig. 18 bezeichnct die Bezugsziffer 1801 eine Mehr- 



fach-Bildanzeigeeinrichtung, die in der Bildum wandlungs- 
einrichiung 104 angeordnet ist, um jeweils zwei Bilder auf 
den zwei Unterteilungen des Bildschirms von der Anzeige- 
ein rich tung niitiels der StraBenkartendaten-Speichereinrich- 
5 tung 102 und der StraBenkartendaten-Leseeinrichtung 105 
anzuzeigen, 1802 bezeichnet eine Vielfach- Verkehrsin for- 
mations-Anzeigeeinrichtung, um jeweils ein StraBenkarten- 
bild in dem Verkehrsinfoniiationsanzeige beschrankten 
Bildschinmnodus und ein StraBenkartenbild in dem Ver- 
io kehrsinfonnationsanzeige unbeschrankten Bildschirmmo- 
dus auf den zwei Unterteilungen des Anzeigebildschirms 
von der Anzeigeeinrichtung 106 gleichzeitig mittels der 
Verkehrsin formation s-Enipfangseinrichtung 101, der Ver- 
kehrsinformationsanzeige-Beschrankungseinrichtung 108 
15 und der Mehrfach-Bildanzeigeeinrichtung 1801 anzuzeigen, 
und 1803 bezeichnet eine Verkehrsin formation sanzeige- 
Bildschimi-Schalteinrichtung, um das StraBenkartenbild in 
cincr Untcrtcilung und das andcrc StraBenkartenbild in der 
anderen Unterteilung, die auf dem Bildschinn der Anzeige- 
20 einrichtung angezeigt werden. zu wechseln. Des weiteren 
konnen die Mehrfach-Bildanzeigeeinrichtung 1801, die 
Vielfach-Verkehrsinformauons- Anzeigeeinrichtung 1802, 
die Verkehrsinfoniiationsanzeige-Bildschirm-Schalteinrich- 
tung 1803 mittels mindestens der CPU 210, ROM 211 und 
25 RAM 212, wie in Fig. 2 gezeigt, impleiiientiert werden. 

In Fig. 18 sind die gleichen oder ahnlichen Komponenten 
wie die in der oben angegebenen ersten und zweiten Aus- 
fuhrungsform, die in den Fig. 1 und 15 gezeigt sind, mit den 
gleichen Bezugsziffem bezeichnet. Deshalb wird auf eine 
30 Beschreibung der Komponenten hierauffolgend verzichtet. 
Des weiteren ist die Hardware-Struktur der Verkehrsin- 
formations- Anzeigeeinrichtung der dritten Ausfiihrungs- 
fonn die gleiche wie die der Verkehrsinformations-Anzeige- 
einrichtung der ersten Ausfuhrungsform. Deswegen wird 
35 auf eine Beschreibung der Hardware-Struktur verzichtet. 

Fig. 20 zeigt ein Beispiel des Anzeigebildschirms, der in 
eine Unterteilung G201 auf dem Bildschinn aufgespalten 
ist, auf der ein StraBenkartenbild in dem Verkehrsinformati- 
onsanzeige-beschrankten Modus angezeigt ist, das nur Ver- 
40 kehrsinformationen uber den Verkehrsinformationsanzeige- 
Unbeschrankten-Bereich umfaBt, und eine andere Untertei- 
lung G202 auf dem Bildschirm, auf dem ein entsprechendes 
StraBenkartenbild in dem Verkehrsin formationsanzeige-u n- 
beschrankten Modus, das alle Verkehrsinformationen iiber 
45 das auf dem Bildschirm dargestellte Kartenbild umfaBt. In 
Fig. 20 bezeichnen M201 und M202 jeweils eine Markie- 
rung, die die augenblickliche Position des Fahrzeugs angibt, 
C201 bezeichnet eine kreisformige Begrenzungslinie, die 
einen gewissen Radius hat, der einer vorbestimrnten Distanz 
50 entspricht, und zeigt, daB die AuBenseite eines Bereichs, der 
von der Begrenzungslinie eingeschlossen ist, der Verkehrs- 
infonnationsanzeige-Beschrankte-Bereich ist, in dem eine 
Anzeige von Verkehrsinformationen eingeschrankt ist. Die 
Markierung M201 ist in der kreisformigen Begrenzungslinie 
55 C201 zentriert. Des weiteren bezeichnet die Bezugsziffer 
S201 einen Schalter, um den Anzeigebildschinn zu den an- 
deren Anzeigebildschinnmoden, wie in Fig. 21 gezeigt, zu 
schalten, L201, L202, L203, L204 und L205 bezeichnen je- 
weils eine StraBe, .1201 bezeichnet einen eine tJberfiillung 
60 angebenden Pfcil, der eine iiberfullte Zone der StraBe L202, 
die innerhalb des verbleibenden Bereichs, anders als dem 
Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankten- Bereich ange- 
ordnet ist, und das AusmaB der Verkehrsuberfii Hung zeigt, 
J202, J203 und J204 bezeichnen jeweils einen eine Ver- 
65 kchrsubcrfullung angebenden Pfcil, der cine ubcrfuHtc Zone 
der StraBe L203 oder L205, die innerhalb des verbleibenden 
Bereichs, anders als dem Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schrankten-Bereich, angeordnet ist, und das AusmaB der 
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Verkehrsuberfullung zeigt, H201 bezeichnet den Verkehrs- 
infomiationsanzeige-Beschrankten-Bereich in der Untertci- 
lung G201 , und H202 bezeichnet den Verkeh r sin fomiat ions - 
anzeige-Unbeschranklcn-Bercich in der Unterteilung G201 . 
in dem cine Anzeige von Verkehrsinformationen freigege- 
ben isi. 

Fig. 21 zeigt ein Beispicl des Anzeigebildschinns, der in 
eine Unterteilung G211 auf dem Bildschimi aufgespallen 
ist, auf dem ein StraBenkartenbild in dem Vcrkehrsinfonna- 
tionsanzeige-unbeschrankien Bildschirnimodus, das alle 10 
Verkehrsinformationen iiber das auf dem Bildschirni darge- 
stellte Kartenbild umfaBt. angezeigt ist, und eine andere Un- 
terteilung G212 auf dem Bildschimi, auf dem ein StraBen- 
kartenbild in dem Verke hrsin format ionsanzeige-besch rank- 
ten Bildschirnimodus, das nur Verkehrsinformationen iiber 15 
den Verkehrsinfonnationsanzeige-Unbeschrankten-Bereich 
umfaBt, angezeigt ist. In Fig. 21 bezeichnen jeweils die Be- 
zugsziffcm M211, M212 cine Markicrung, die die augen- 
blickliche Position des Fahrzeugs angeben, C211 bezeichnet 
eine kreisformige Begrenzungslinie, die einen gewissen Ra- 20 
dius, der einer vorbestimmten Distanz entspricht, aufweist, 
und zeigt, daB die AuBenseite eines Bereichs, der von der 
Begrenzungslinie eingeschlossen ist, der Verkehrsinformati- 
onsanzeige-Beschrankte-Bereich ist, in dem eine Anzeige 
von Verkehrsi nfoniialionen eingeschrankl ist. Die Markie- 25 
rung M212 ist in der kreisformigen Begrenzungslinie C211 
zentriert. Des weiteren bezeichnet die Bezugsziffer S211 ei- 
nenSchalter, um den Anzeigebildschirm zu dem oben ange- 
deuteten Anzeigebildschinnmodus wie in Fig. 20 zu schal- 
ten, L211, L212, L213, L214 und L215 bezeichnen eine 30 
StraBe, und J211 und J212 bezeichnen einen eine Uberful- 
lung angebenden Pfeil, der eine uberfullte Zone der StraBe 
L212, die innerhalb des verbleibenden Bereichs, anders als 
dem Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankten-Bereich, 
angeordnet ist, und das AusrnaB der Verkehrsuberfullung 35 
zeigt, J213 bezeichnet einen eine Uberfullung angebenden 
Pfeil, der eine uberfullte Zone der StraBe L215, die inner- 
halb des verbleibenden Bereichs, anders als dem Verkehrs- 
in fomiationsanzeige-Beschrankten-Bereich, angeordnet ist, 
und das AusrnaB der Verkehrsuberfullung zeigt, H211 be- 40 
zeichnet den Verkeh r sin format ions an zeige-Beschr an kt en - 
Bereich in der Unterteilung G212 von dem Bildschirm, und 
H212 bezeichnet den Verkehrsinfonnationsanzeige-Unbe- 
schrankten-Bereich in der Unterteilung G212 von dem Bild- 
schirm, auf dem eine Anzeige von Verkehrein formation en 45 
erlaubt ist. 

Bei der Ausfuhrung von Schritt ST1901 bestimmt die 
Verkehrsi nfonnations- Anzeigeeinrichtung, ob die Verkehrs- 
infcirnations-Empfangseinrichtung 101 Verkehrsinforma- 
tionen empfangen hat. Wenn die Verkehrsinformations-An- 50 
zeigeein rich tung bestimmt, daB die Verkehrsin format ion s- 
Empfangseinrichtung 101 Verkehrsinformationen empfan- 
gen hat, gent diese weiter zu Schritt ST1902. Im Gegensatz 
dazu, wenn die Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung 
bestimmt, daB die Verkehrsinformations-Empfangseinrich- 55 
tung 101 noch keine Verkehrsin formationen empfangen hat, 
beendet diese die Verkehrsi nfonnationsanzcige-Verarbei- 
tung. 

Wenn der Anwender durch die Betriebscingabe-Einrich- 
tung 107 in Schritt ST 1 902 eine Anfrage macht, den Anzei- 60 
gebildschinn zu dem Mehrfach-Anzcigemodus, wie oben 
angedeutet, zu schalten, in dem zwei StraBenkartenbilder je- 
weils gleichzeitig auf den zwei Unterteiiungen von dem 
Bildschirm der Anzeigeeinrichtung dargestellt werden, 
ubergibt die Betriebseingabe-Einrichtung 107 die Anfrage 65 
zu der Bildumwandlungs-Einrichtung 104. Wenn die Bild- 
umwandlungs-Einrichtung 104 die Anfrage empfangt, geht 
diese weiter zu Schritt ST 1903 und ST1904. Dann zeigt die 
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Mehrfach-Bildanzeige-Einrichtung 1802 jeweils beide Stra- 
Cenkartenbilder auf den zwei Unteiicilungen von dem An- 
zeigebildschirm an und die Verkehrsin formations- Mehr- 
fachbi Id- Anzeigeeinrichtung 1802 geht weiter zu Schritt. 
5 ST1905. Im Gegensatz dazu, wenn die Bildumwandlungs- 
Einrichtung 104 die oben angedeutetc Anfrage in Schritt 
ST1902 nicht empfangt, beendet diese die Verkehrsi n forma- 
tion s-Mehrfach anzeige- Verarbei tung. 

Bei der Ausfuhrung von Schritt ST1905 ubergibt die Be- 
triebseingabeeinrichtung 107, wenn der Anwender eine An- 
frage durch die Betriebseingabe-Einrichtung 107 macht, 
eine Anzeige von Verkehrsinfonnationcn in der ersten Un- 
terteilung von dem Bildschimi, wie der Unterteilung G201, 
wie in Fig. 20 gezeigt, einzuschranken, die Anfrage zu der 
Bildumwandlungs-Einrichtung 104. Wenn die Biidum- 
wandlungs-Einrichtung 104 die Anfrage empfangt, geht 
diese weiter zu Schritt ST1906. Andererseits, wenn der An- 
wender die oben angedeutetc Anfrage nicht gemacht hat, 
geht die Bildumwandlungs-Einrichtung 104 weiter zu 
Schritt ST1 907. 

Bei der Ausfuhrung von Schritt ST1906 definiert die 
Vielfach-Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung 1802 
den Verkehrsi nformationsanzeige-Beschrankten-Bereichin 
der ersten Unterteilung von dem Bildschirm und zeigt des 
weiteren Verkehrsi nf on nationen iiber den Verkehrsi nfonna- 
tionsanzeige-Unbeschrankten-Bereich innerhalb des Be- 
reichs an, wahrend sie eine Anzeige von Verkehrsinforma- 
tionen uber den Verkehrsinformationsanzeige-Beschrank- 
ten- Bereich einschrankt und geht dann weiter zu Schritt 
ST 1908, worin sie alle Verkehrsinformationen uber das auf 
dem Bildschimi dargestellte Kartenbild auf der zweiten Un- 
terteilung des Bildschirms anzeigt. Danach geht die Viel- 
fach-Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung 1802 weiter 
zu Schritt ST1910. 

Bei der Ausfuhrung von Schritt ST 1907 definiert die 
Vielfach-Verkehrsinfomiations-Anzeigeeinrichtung 1802 
den Verkehrsi nfor ma tionsanzeige-Beschrankten-Bereich in 
der zweiten Unterteilung von dem Bildschirm und zeigt des 
weiteren Verkehrsinformationen uber den Verkehrsi nforma- 
tionsanzeige-Unbeschrankten Bereich innerhalb des Be- 
reichs an, wahrend eine Anzeige von Verkehrsinformatio- 
nen iiber den Verkehrsi nformati onsanzeige-Beschrankten- 
Bereich eingeschrankl ist, und geht dann weiter zu Schritt 
ST1909, worin sie alle Verkehrsinformationen iiber das auf 
dem Bildschimi dargestellte Kartenbild auf der ersten Un- 
terteilung des Bildschirms anzeigt. Danach geht die Viel- 
fach- Verkehrsin formations- Anzeigeeinrichtung 1802 weiter 
zu Schritt ST191L 

Bei der Ausfuhrung von Schritt ST1910 ubergibt die Be- 
triebseingabe-Einrichtung 107, wenn der Anwender durch 
die Betriebseingabe-Einrichtung 107 eine Anfrage macht, 
den Verkehrsinformationsanzeige-Bildschiniiniodus von 
der zweiten Unterteilung zu dem Verkehrsinfonnationsan- 
zeige-beschrankten Bildschirnimodus zu schalten, d. h. das 
StraBenkartenbildauf der ersten und zweiten Unterteilung 
von dem Bildschirm auszutauschen, die Anfrage zu der 
Bildumwandlungs-Einrichtung 104. Wenn die Bildum- 
wandlungs-Einrichtung 104 die Anfrage empfangt, geht 
diese weiter zu Schritt ST 1907. Auf der anderen Seite, wenn 
der Anwender in Schritt ST1910 keine Anfrage macht, den 
Verkehrsin formation sanzeige-Bildsehinnmodus von der 
zweiten Unterteilung zu dem Ver ke hrsin form ati on sanzeige- 
beschrankten Bildschirnimodus zu schalten, beendet die 
Bildumwandlungseinrichtung 104 die Verkehrsinformati- 
ons-Mchrfach anzeige- Verarbei tung. 

Bei der Ausfuhrung von Schritt ST1911 ubergibt die Be- 
triebseingabe-Einrichtung 107, wenn der Anwender eine 
Anfrage durch die Betriebseingabe-Einrichtung 107 macht, 



DE 197 13 

27 

den Vcrkehrsinfcniiationsanzeige-Bildschirmmodus der er- 
stcn Unlertcilung zu deni Verkehrsinfonnationsanzeige-be- 
schrankten Bildschirmmodus zu schalten, d. h. das StraBen- 
kartenbild auf der ersten und zweiten Unterteilung von deni 
Bildschinn auszulauschcn, die Anfrage zu der Bildumwand- 5 
lungs-Einrichtung 104. Wenn die Bildumwandlungs-Ein- 
richtung 104 die Anfrage cmpfangt, gent diese weiter zu 
Schritt ST1906. Aut der anderen Seite, wenn der Anwender 
in Schritt ST1910 keine Anfrage macht, den Verkehrsinfor- 
mationsanzeige-Bildschinnmodus von der ersten Untertci- to 
lung zu dem Verkehrsinfonnationsanzeige-beschrankten 
Bildschirmmodus zu schalten. beendel die Bi ldum wand- 
lung seinrichtung 104 die Verkehrsinfonnations-Mehrfach- 
an zeige- Verarbeitung. 

Wie vorher beschrieben, kann der Anwender dadurch, 15 
daB die Verkehrsinfomiations-Anzeigeeinrichtung gemaB 
der dritien Ausfiihrungsform gleichzeitig zwei Bilder je- 
wcils in dem Vcrkchrsinfonnationsanzcigc-bcschranktcn 
Bildschimmiodus und dem Verkehrsinfonnationsanzeige- 
unbeschrankten Bildschirniniodusauf den zwei Unterteilun- 20 
gen von dem Bildschirm der Anzeigeeinrichtung anzeigen 
kann. einfach sowohl die benodgten Verkehrsin formation en 
und alle Verkehrsin fonnationen uber ein auf dem Bild- 
schinn dargestelltes Kartenbild erkennen, wobei er eine Un- 
tersclieidung zwischen beiden treflen kann. 23 

Viele Varianten konnen zu der exemplarischen Ausfuh- 
rungsfonn, die oben angedeutet wurde, ausgeftihrt werden. 
Zum Beispiel kann die Bildumwandlungseinrichtung 104 
ausgestaltet werden, jeweils Verkehrsinformationsanzeige- 
beschrankte StraBenkartenbilder auf den zwei Unterteilun- 30 
gen von dem Anzeigebildschirm anzuzeigen, wobei indivi- 
duelle Verkehrsinformationsanzeige-beschrankte Bereiche 
fiir die beiden Unterteilungen des Bildschirms definiert wer- 
den. Wahlweise kann die Bildumwandlungs-Einrichtung 
104 ausgestalteL werden, ein StraBen kartenbild zu erzeugen, 35 
in dem eine Anzeige von Verkehrsinformationen uber den 
Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankten-Bereich dezent 
im Vergleich rnit einer Anzeige von Verkehrsinformationen 
uber den Verkehrsinformationsanzeige-Unbeschrankten- 
Bereich auf einer der zwei Unterteilungen von dern Bild- 40 
schirm ge macht wurde, anstatt ein StraBenkartenbild, in 
dem eine Anzeige von Verkehrsinformationen uber den Ver- 
kehrsin formationsanzeige-Beschrankten-Bereich abge- 
schaltet ist. Es ist nicht notwendig zu sagen, daB diese Va- 
rianten die gleichen Vorteile bieten konnen. Des weiteren 45 
kann die Bildumwandlungs-Einrichtung 104 den MaBstab 
der auf dem Bildschirm dargestellten Kartenbilder, die auf 
den zwei Unterteilungen von dem Bildschirm angezeigt 
werden, jeweils auf individuelle Werte festlegen. 

In Fig. 22 ist ein Blockdiagramm einer Verkehrsinfonna- 50 
tions-Anzeigeeinrichtung gemaB einer vierten Ausfuhrungs- 
form der vorliegenden Erfindung veranschaulicht. Des wei- 
teren zeigt Fig. 23 ein FluBdiagramm, das die Arbeitsweise 
der Verkehrsin formations- Anzeigeeinrichtung zeigt. Fig. 24 
zeigt ein Beispiel des Anzeigebildschirms, auf dem eine An- 55 
zeige von Verkehrsin fonnationen uber den Verkehrsinfor- 
mationsanzeige-Beschrankten-Bereich cingeschrankt ist, 
und Fig. 25 zeigt ein anderes Beispiel des Anzeigebild- 
schirms. auf dem eine Anzeige von Verkehrsin fonnationen 
nicht cingeschrankt ist. 60 

Die Verkehrsin tor mauons- Anzeigeeinrichtung gemaB ei- 
ner der oben angegebenen Ausfiihrungsformen ist ausgestal- 
tet, eine Anzeige von Verkehrsinfonnationen uber einen Be- 
reich, anders als einem vorbestimmten Bereich in der Um- 
gcbung der augcnblicklichcn Position des Fahrzcugs, cinzu- 65 
schranken. Im Gegensatz dazu ist die Verkehrsinformations- 
Anzeigeeinrichtung dieser Ausfiihrungsform ausgestalteL 
wenn eine optiinale Route erlangl worden ist, eine Anzeige 
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von Verkehrsinformationen uber einen Bereich anders als 
einen vorbestimmten Bereich in der Unigebung der optima- 
len Route einzuschranken. 

In Fig. 22 bezeichnet die Bezugsziffer 2201 eine S tan- 
pi at z- Pest lege-Einrichtung, die in der Bildumwandlungsein- 
richtung 104 angeordnet ist, um einen S tart.pl atz des Fahr- 
zcugs gemaB einer Eingabe von dem Anwender durch die 
Betriebseingabe-Einrichtung 107 festzulegen, 2202 be- 
zeichnet eine Ziel-Festlege-Einrichtung, um ein Ziel von 
dem Fahrzeug gemaB einer Eingabe von dem Anwender 
durch die Betriebseingabe-Einrichtung 107 festzulegen, 

2203 bezeichnet eine Optimalroute-Berechnungseinrich- 
tung zur Berechnung einer optimalen Route von dem Start- 
platz, der von der Startplatz-FestLege-Einrichtung 2201 fest- 
gelegt wurde, zu dem Ziel, das vonder Ziel-Festlege-Ein- 
richtung 2202 festgelegt wurde, mittels der StraBenkarten- 
daten-Speichereinrichtung 102 und der StraBenkartendaten- 
Lcsccinrichtung 105, 2204 bezeichnet cine Optimalroutc- 
Anzeigeeinrichtung zur Anzeige der optimalen Route, die 
von der Optimalroute-Berechnungseinrichtung 2203 be- 
rechnet wurde, auf dem Bildschirm von der Anzeigeeinrich- 
tung 106, und 2205 bezeichnet eine Verkehrsin formation s- 
anzeige-Beschrankungseinrichtung zur Beschrankung einer 
Anzeige von Verkehrsinformationen uber einen Bereich an- 
ders als die Unigebung der optimalen Route. Des weiteren 
konnen die Startplatz-Festlegeeinrichtung 2201, die Ziel- 
festlegeeinrichtung 2202, die Opti malroute- Berechnung s- 
einrichtung 2203, die Opumalroute-Anzeigeeinrichtung 

2204 und die Verkehrsin formation san zeige-Beschrankungs- 
einrichtung 2205 mittels wenigstens der CPU 210, ROM 
211 und RAM 212, wie in Fig. 2 gezeigt, implementiert wer- 
den. 

In Fig. 22 sind die gleichen oder ahnlichen Komponenten 
wie die in der oben angegebenen ersten, zweiten oder dritten 
Ausfiihrungsform, die in den Fig. 1, 15 und 18 gezeigt sind, 
mit den gleichen BezugszifYern gekennzeichnet, und deswe- 
gen wird auf die Beschreibung der Komponenten hierauffol- 
gend verzichtet. Des weiteren ist die Hardware- Struktur der 
Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung der vierten Aus- 
fiihrungsform die gleiche wie die der Verkehrsinformations- 
Anzeigeeinrichtung der ersten Ausfiihrungsform. Deswegen 
wird auf die Beschreibung der Hardware- Struktur verzich- 
tet. 

Fig, 24 zeigt ein Beispiel des Anzeigebildschirms, auf 
dem nur Verkehrsinfonnationen uber einen Bereich anders 
als dem Verkehrsin formation san zeige-Beschrankten-Be- 
reich angezeigt werden. In Fig. 24 bezeichnet die Bezugs- 
ziffer M211 eine Markierung, die die augenblickliche Posi- 
tion des Fahrzeugs angibt, C241 bezeichnet eine Begren- 
zungslinie, die in einer vorbestimmten Distanz der auf dem 
Bildschirm darstellten optimalen Route angeordnet ist, und 
die Grenze zwischen dem Verkehrsin format ion san zeige- be- 
schrankten Bereich, in dem eine Anzeige von Verkehrsinfor- 
mationen beschrankt ist, und dem Verkehrsin formations an - 
zeige-unbeschrankten Bereich, in dem eine Anzeige von 
Verkehrsinformationen erlaubt ist, zeigt, R241 bezeichnet 
cine opt i male Routenmarkierung, die die opti male Route 
zeigt, L241, L242, L243 und L244 bezeichnen jeweils eine 
StraBe, J241 und J242 bezeichnen jeweils einen eine tJber- 
fullung angebenden Pfcil, der cine uberfullte Zone der 
StraBe L241 oder L244, die innerhalb des verbleibenden Bc- 
reichs, anders als dem Verkehrsin formation san zeige- be- 
schrankten Bereich, angeordnet ist, und das AusinaB der 
Verkehrsuberfiillung zeigt, 1 124 1 bezeichnet den Verkehrs- 
infonnaiionsanzcigc-Bcschranktcn-Bcrcich, H242 bezeich- 
net den Vcrkehrsintbnnationsanzeige-Unbeschrankten-Be- 
reich. 

Fig. 25 zeigt ein Beispiel des Anzeigebildschinns, auf 
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deni alle Vcrkehrsinfonnationcn uber das auf deni Bild- 
schinn dargestelltc Kartcnbild angezeigt werden. In Fig. 25 
bezeichnet die Bezugsziffcr M251 eine Markierung, die die 
augenblickliche Position des Fahrzeugs angibt, R251 be- 
zcichnet eine optimale Routenniarkierung, die die optimale 
Route zeigt, L251. L252, L253 und L254 bezeichnen je- 
weils eine StraBe, und J251, J252, J253 und J254 bezeich- 
nen einen eine Uberfiillung angebenden Pfeil, der eine uber- 
fiillte Zone der StraBeL251, L252 oder L254, die innerhalb 
des verbleibenden Bcreichs, anders als dein Verkehrsi nfor- 
mationsanzeige-Beschrankten-Bereich, angeordnet ist, und 
das AusniaB der Verkehrsuberfullung zeigt. 

Irn Betrieb bestimmt die Verkehrsinformations-Anzeige- 
einrichtung in Schritt ST2301, ob sie schon eine optimale 
Route erhalten hat oder nichl. Wenn die Verkehrsin formati- 
ons- Anzeigeeinrichtung bestimmt, daB sie eine optimale 
Route berechnet hat, geht diese weiter zu Schritt ST2302. 
Im Gcgcnsatz dazu, wcnn die Vcrkchrsinformations-An- 
zeigeeinrichtung bestimmt, daB sie noch keine optimale 
Route berechnet hat, geht diese weiter zu Schritt ST2305. 

Bei der Ausfiihrung von Schritt ST2302 bestimmt die 
Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung, ob die Verkehrs- 
infonTiations-Empfangseinrichtung 101 Verkehrsinforma- 
tionen empfangen hat. Wenn die Verkehrsi nformations- A n- 
zeigeeinrichtung bestimmt, daB die Verkehrsin fonuations- 
Empfangseinrichtung 101 Verkehrsinfonnationen empfan- 
gen hat, geht diese weiter zu Schritt ST2303. Im Gegensatz 
dazu, wenn die Verkehrsi nformations- Anzeigeeinrichtung 
bestimmt, daB die Verkehrsi nformations- Empfangseinrich- 
tung 101 noch keine Venkehrsi nformationen empfangen hat, 
beendet diese die Verkehrsi nformations an zeige-Verarbei- 
tung. 

Wenn der Anwender in Schritt ST2303 eine Anfrage 
durch die Betriebseingabe-Einrichtung 107 macht, eine An- 
zeige von Verkehrsi nformationen iiber den Verkehrsinfor- 
mationsanzeige-Beschrankten-Bereich, anders als die Urn- 
gebung von der optimalen Route, zu beschranken, iibergibt 
die Betriebseingabe-Einrichtung 107 die Anfrage zuder 
Bildumwandlungs-Einrichtung 104. Wenn die Bildum- 
wandlungs-Einrichtung 104 die Anfrage empfangt, die diese 
weiter zu Schritt ST2304 gibt, worin die Verkehrsinformati- 
onsanzeige-B esc hrankungseinrich tung 2205 eine Bild- 
schirmanzeige erzeugt, indem eine Anzeige von Verkehrsin- 
formationen iiber den Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schrankten Bereich, anders als die Umgebung der optimalen 
Route, eingeschranktist, wie in Fig. 24 gezeigt. Dann been- 
det die Verkehrsi nformationsanzeige-Beschrankungsein- 
richtung 2205 die Verkehrsi nfonnationsanzeige-Beschran- 
kungsverarbeitung. Im Gegensatz dazu, wenn die Bildum- 
wandlungs-Einrichtung 104 die Anfrage, eine Anzeige von 
Verkehrsi nformationen iiber den Verkehrsinformationsan- 
zeige-Beschrankten-Bereich, anders als die Umgebung von 
der optimalen Route, einzuschranken, in Schritt ST2303 
nicht empfangt, geht sie weiter zu Schritt ST2306, worin die 
Verkehrsi nformationsanzeige-Beschrankungseinrichtung 
2205 Verkehrsi nformationen uber das StraBenkartenbild, 
das auf dem Bildschirm der Anzeigeeinrichtung angezeigt 
wird, die von der Verkehrsinformations-Empfangseinrich- 
lung 101 empfangen worden sind, anzeigt, und dann die 
Verkehrsintbnnationsanzcige-Beschrankungsvcrarbeitung 
beendet. 

Auf der anderen Seite, wenn die Bildumwandlungs-Ein- 
richtung 104 in Schritt ST2305 bestimmt, daB die Verkehrs- 
infonnations-Empfangseinrichtung 101 Verkehrsi nforma- 
tionen empfangen hat, geht sic weiter zu Schritt ST2306, 
worin sie alle die Verkehrsi nfonnationen, die von der Ver- 
kehrsinforniations-Empfangseinrichtung 101 empfangen 
worden sind, uber das StraBenkartenbild auf dem Bild- 
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schirm der Anzeigeeinrichtung anzeigt, und beendet dann 
die Vcrkchrsinformationsanzeige-Bcschrankungsverarbei- 
tung. Im Gegensatz dazu, wenn die Bildumwandlungs-Ein- 
richtung 104 in Schritt ST2305 bestimmt, daB die Verkehrs- 
5 infonnations-Empfangseinrichtung 101 noch keine Ver- 
kehrsi nfonnationen empfangen hat, beendet siedie Ver- 
kehrsinfonnaiionsanzcigc-Beschrankungsverarbeitung, 

Wie vorhergehend erklart, kann der Anwender dadurch, 
dai3 die Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung gemaB 
10 der vierten Ausfuhrungsform nur Verkehrsi nformationen 
iiber die optimale Route und die Umgebung der optimalen 
Route von einer groBen Menge von empfangenen Verkehrs- 
in fonnationen auswahlen kann, um den Anwender damit zu 
versorgen, die Verkehrsi nfonnationen uber die optimale 
15 Route und die Umgebung der optimalen Route leicht zu er- 
kennen. 

Eine Vielzahl von Van an ten kann in der exemplarischen 
Ausfuhrungsfonn, die oben angegeben ist, gemacht werden. 
Zum Beispiel kann die Bildumwandlungs-Einrichtung 104 
20 eine Anzeige von Verkehrsinformationen uber den Ver- 
kehrsinfomiationsanzeige-Beschrankten-Bereich, anders als 
die Umgebung von der optimalen Route, dezent mac hen, 
anstatt die Anzeige der Verkehrsinformationen abzuschal- 
ten. Des weiteren kann die Bildumwandlungs-Einrichtung 
25 104 sowohl die Umgebung der optimalen Route als auch ei- 
nen willkiirlichen Bereich, als den Verkehrsinformationsan- 
zeige-Beschrankten-Bereich definieren, und kann wahl- 
weise den Verkehrsin format ionsanzeige-Beschrankten-Be- 
reich in der Umgebung der optimalen Route gemaB der Ge- 
30 schwindigkeit des Fahrzeugs variieren. 

Wie vorher beschrieben bietet die Erfindung die folgen- 
den Voneile. 

Die Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung gemaB ei- 
ner der oben angegebenen Ausfiihrungsformen umfaBt die 
35 Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankungseinrichtung, 
um eine Anzeige von Verkehrsinformationen iiber einen 
vorbestimmten Bereich einzuschranken, um eine Anzeige 
von Verkehrsinfonnationen iiber den verbleibenden Bereich 
von dem auf dem Bildschirm dargestellten Kartenbild, an- 
40 ders als dem vorbestimmten Bereich, hervorzuheben. Des- 
halb kann der Anwender dadurch, daB die Verkehrsin forma- 
tions- Anzeigeeinrichtung bendtigte Verkehrsinformationen 
von einer groBen Menge von Verkehrsinformationen aus- 
wahlen kann, um nur die bendtigten Verkehrsinformationen 
45 zur Verfugung zu stellen, wahrend eine Anzeige von Ver- 
kehrsi nfonnationen iiber einen vorbestimmten Bereich, die 
der Anwender nicht benotigt, eingeschrankt wird, die beno- 
ligten Verkehrsi nformationen leicht erkennt. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der voriie- 
50 genden Erfindung ist die Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schrankungseinrichtung ausgestaltet, die Anzeige der Ver- 
kehrsinfonnationen iiber den vorbestimmten Bereich de- 
zent, verglichen mil der Anzeige von Verkehrsinfonnatio- 
nen uber den verbleibenden Bereich zu machen. Deshalb 
55 kann der Anwender dadurch, daB die Verkehrsinformations- 
Anzeigeeinrichtung die Anzeige von bendtigten Verkehrsin- 
fonnationen hervorheben kann, wahrend die Verkehrsinfor- 
mationen iiber den verbleibenden Bereich angezeigt wer- 
den, wenn eine groBe Menge von Verkehrsinformationen, 
60 die der Anwender nicht benotigt, empfangen werden, leicht 
die bendtigten Verkehrsinfonnationen erkennen, ohne daran 
zu zweifeln, ob es Verkehrsinformationen uber den vorbe- 
stimmten Bereich gibt oder nicht. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 
65 vorlicgcndcn Erfindung ist die Vc rkchrsi nformations an- 
zeige-Beschrankungscinrichtung ausgestaltet, die Anzeige 
von Verkehrsi nfonnationen iiber den vorbestimmten Be- 
reich abzuschalten. Deshalb kann der Anwender dadurch. 
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daB die Verkehrsinfcnnaiions- Anzeigeeinrichtung die Ver- 
kehrsinformationen uber den vorbestinimten Bereich, die 
dcr Anwender nicht benotigt, nicht anzeigt, die benotigien 
Vcrkehrsinfonnationen leicht erkennen. 

GemaB eincr anderen bevorzugten Ausfuhrungsfonn der 
vorliegenden Erfindung umfaBt die Vcr kehrsin format ion s- 
Anzeigeein rich lung des weiteren eine Einrichtung zur An- 
gabe von Ver kehrsin fomiat ion sanzeige-Besch ran kten-Be- 
reichen zur Erzeugung einer Anzeige, um eine Unterschei- 
dung zwischen dem vorbestinimten Bereich, in dem cine 
Anzeige von Verkehrsinformationen eingeschrankt isl, d. h. 
dem Verkehrsinformauonsanzeige-Beschrankten-Bereich, 
und dem verbleibenden Bereich, in dem eine Anzeige von 
Verkehrsinformationen erlaubt ist d. h. dem Verkehrs infor- 
mationsanzeige-Unbeschrankten-Bereich, zu machen. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsfonn der 
vorliegenden Erfindung zeigt die Einrichtung zur Angabe 
von Vcrkchrsinformationsanzcigc-Bcschranktcn-Bcrcichcn 
eine Grenze zwischen dem Verkehrsinformationsanzeige- 
Beschrankten-Bereich und dem Verkehrsi nfomiationsan- 
zeige-Unbeschrankten-Bereich auf dem auf dem Bildschirm 
dargestellten StraBenkartenbild an. Dadurch kann der An- 
wender den Verkehrsinfonnationsanzeige-Beschrankten- 
Bereich leichter erkennen. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsfonn der 
vorliegenden Erfindung umfaBt die Verkehrsi n format ion s- 
Anzeigeeinrichtung des weiteren eine Festlegeeinrichtung 
fur Verkehrsi n formations an zeige-Beschrankte-Bereiche 
zum Festlegen des Verkehrsinformationsanzeige-Be- 
schrankten-Bereichs gemaB Betriebseingaben des Anwen- 
ders durch eine Betriebseingabeeinrichtung. Deshalb kann 
der Anwender dadurch, daB er auf Wunsch die Menge der 
benotigien Verkehrsinformationen, die auf dem Verkehrsin- 
formationsanzeige-Unbeschrankten- Bereich anzuzeigen 
sind, durch Auswahl der anzuzeigenden Verkehrsinforma- 
tionen aus einer groBen Menge von Verkehrsi n formation en, 
die zu der Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung gelie- 
fert werden, anpassen kann, die benotigien Verkehrsinfor- 
mationen leicht erkennen. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsfonn der 
vorliegenden Erfindung umfaBt die Verkehrsinformations- 
Anzeigeeinrichtung des weiteren eine Steuereinrichtung fur 
Verkehrsi nformationsanzeige-Beschrankte-Bereiche, um 
den Verkehrsinfonnationsanzeige-Beschrankten-Bereich 
dergestalt zu verandern, daB, wenn sich die Geschwindig- 
keit des Fahrzeugs erhoht, ein Teil des verbleibenden Be- 
reichs vor dem Fahrzeug groBer wird als ein Teil des ver- 
bleibenden Bereichs hinter dem Fahrzeug. Deshalb kann der 
Anwender dadurch, daB die Verkeh rs informations- A nzeige- 
ein rich lung automat isch die Menge von benotigien Ver- 
kehrsinformationen, die auf dem Verkehrsi n fomiat ion san- 
zeige-Unbeschrankten-Bereich gemaB der Geschwindigkeit 
des Fahrzeugs anzuzeigen sind, sogar wenn sie eine groBe 
Menge von Verkehrsinformationen empfangen hat, anpas- 
sen kann, die benotigien Verkehrsinformationen uber einen 
groBeren Bereich mil dem Anstieg der Geschwindigkeit des 
Fahrzeugs zu einem friiheren Zeitpunkt erkennen. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsfonn der 
vorliegenden Erfindung umfaBt die Vcrkehrsinfomiations- 
Anzeigeein rich lung des weiteren eine Steuereinrichtung fur 
Verkehrsi n format ionsanzeige-Beschrankte-Bereiche, um, 
wenn der MaBstab des auf dem Bildschimi dargestellten 
Kartenbilds verandert wird, den Verkehrsinfomiationsan- 
zeige-Bcschrankten -Bereich dergestalt zu definieren, daB 
die auf dem Bildschimi dargestellte GroBe des verbleiben- 
den Bereichs, in dem eine Anzeige von Verkehrsinformatio- 
nen erlaubt ist ? unverandert bleibl, ungeachtet einer Veran- 
derung des MaBstabes des Kartenbildes. Deshalb kann der 
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Anwender dadurch, daB die Yerkehrsinfonnations- Anzeige- 
einrichtung autoniausch die Menge von benotigien Informa- 
tionen, die auf dem Verkeh rsinfbn nation sanzeige-U nbe- 
schrankten-Bereich gemaB der Geschwindigkeit des Fahr- 
5 zeugs anzuzeigen sind, sogar wenn sie eine groBe Menge 
von Verkehrsi nfbrmalionen empfangen hat, anpassen kann, 
die benotigien Vcrkehrsinfonnationen genauer erkennen. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsforni der 
vorliegenden Erfindung umfaBt die Verkeh rsin formation s- 
io Anzeigeeinrichtung des weiteren cine Verkehrsinformati- 
onsanzeige-Steuer/Schalteinrichtung fur beschrankte Berei- 
che, um den Verkehrsinfonnationsanzeige-Beschrankten- 
Bereich in einen Zustand zu schalten, in dem eine Anzeige 
von Verkehrsi nfomiationen freigegeben ist, und den Ver- 
ts kehrsinfomiationsanzeige-Unbeschrankten-Bereich in ei- 
nen Zustand, in dem eine Anzeige von Verkehrsinformatio- 
nen eingeschrankt ist. Deshalb kann der Anwender dadurch, 
daB cr auf Wunsch die Menge von benotigten Ve rkehrsinfor- 
mationen, die auf dem Verkehrsinfonnationsanzeige-Unbe- 
20 schrankten-Bereich anzuzeigen sind, sogar wenn die Ver- 
kehrsinfoniiations-Anzeigeeinrichtungeine groBe Menge 
von Verkehrsinformationen empfangen hat, anpassen kann, 
die benotigten Verkehrsinformationen leichter erkennen. 
GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsforni der 
25 vorliegenden Erfindung umfaBl die Verkehrsi nformafions- 
Anzeigeeinrichtung des weiteren eine Verkehrsinfomiati- 
ons-Anzeigemodus-Schalteinrichtung, um zwischen dem 
Verkehrs in formationsanzeige-besc hrankten B i ldsc hirrnmo- 
dus, in dem eine Anzeige von Verkehrsinformationen uber 
30 den Verkehrsi nformationsanzeige-Beschrankten-Bereich 
eingeschrankt ist, und dem Verkehrsinforrnationsanzeige- 
unbeschrankten Bildschirmmodus, in dem eine Anzeige von 
Verkehrsinformationen uber den Verkehrs informations an- 
zeige-Beschrankten- Bereich unbeschrankt ist, hin und her 
35 zu schalten. Deshalb kann der Anwender dadurch, daB der 
Anwender den Anzeigebildschirm zu einem gewunschten 
Verkehrsi n formation sanzeige-Bildschirmmodus gemaB den 
Umstanden schalten kann, benotigte Verkehrsinformationen 
genauer erkennen, wahrend eine Unterscheidung zwischen 
40 den benotigten Verkehrsinformationen und all den Verkehrs- 
informationen uber das auf dem Bildschirm dargestellte 
StraBenkartenbild gemacht wird. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsforni der 
vorliegenden Erfindung umfaBt die Verkehrsinformations- 
45 Anzeigeeinrichtung des weiteren eine Vielfach-Verkehrsin- 
fonnations-Anzeigeeinrichtung, um gleichzeitig sowohl ein 
StraBenkartenbild, in dem die Anzeige von Verkehrsinfor- 
mationen uber den Verkehrsi nformati onsanzeige-be- 
schrankten Bereich eingeschrankt ist, und einem anderen 
50 entsprechenden StraBenkartenbild, in dem alle die Vcrkehrs- 
infonnationen uber das auf dem Bildschirm dargestellte 
Kartenbild angezeigt werden, auf zwei Unterteilungenauf 
dem Bildschirm der Anzeigeeinrichtung anzuzeigen. Des- 
halb kann der Anwender benotigte Verkehrsinformationen 
55 genau erkennen, wobei er einfach eine Unterscheidung zwi- 
schen den benotigten In fomiat ionen und all den In fomiat io- 
nen uber das auf dem Bildschirm dargestellte Kartenbild 
machen kann. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsfonn dcr 
60 vorliegenden Erfindung umfaBt die Verkehrsinformations- 
Anzeigeeinrichtung des weiteren eine Verkehrsi n fonnati- 
onsanzeige-Bildschirm-Schallcinrichtung, um das StraBen- 
kartenbild, in dem die Anzeige von Verkehrsinformationen 
uber den Verkehrsi nfomiationsanzcige-beschrankten Be- 
65 rcich eingeschrankt ist, und dem anderen entsprechenden 
StraBenkartenbild, in dem all die Inforniationen uber das auf 
dem Bildschimi dargestellte Kartenbild angezeigt werden, 
gegenseitig zu vertauschen. Deshalb kann durch die Positio- 
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nierung von einein dcr zwei Unicneilungcn auf dcm Miuel- 
punkt des Anzeigenbildschinns die Verkehrsin fomiations- 
Anzeigeeinrichtung jeweils eincs von deni Verkehrsintbr- 
mationsan/eige-heschrankten StraBenkartenbild und deni 
Vcrkehrsinionnalionsanxcigc-unbeschrankten StraBenkar- 
tenbilds in deni Zentrum des Anzcigebildschinns gemaB ei- 
ner Anfrage des Anwenders anzeigen. Dement spree hend 
kann der Anwender benotigtc Verkehrsinfornialionen ge- 
nauer erkennen, wahrend er einfach eine Unterscheidung 
zwischen den bendtigten Verkehrsinfonnationen und all den to 
Verkehrsinfornialionen iiber das auf deni Bildschirm darge- 
steilte Kartenbild machen kann. 

GemaG einer anderen bevorzugten Ausfuhrungstbmi der 
vorliegenden Erfindung umfaBt die Verkehrsinfonnations- 
Anzeigeeinrichtungdes weiteren eine Optirnalroute-Berech- 15 
nungseinrichtung zur Bereehnung einer optimalen Route 
vom Startplatz zum Ziel auf der Basis von StraBenkartenda- 
tcn, die in dcr StraBcnkartcn-Datcn-Spcichcrcinrichtung gc- 
speichert sind, und eine Festlegeeinrichtung fiir Verkehrsin- 
fonnationsanzeige-Beschrankte-Bereiche, um den Verkehrs 20 
informationsanzeige-Beschrankien-Bereichfestzulegen, in 
dem eine Anzeige von Verkehrsinfonnationen gemaB der 
optimalen Route eingeschrankt ist. Die Verkehrsinforniati- 
onsanzeige-Beschrankungseinrichtung beschrankt die An- 
zeige von Verkehrsinfonnationen iiber den Verkehrsinfor- 25 
mationsanzeige-Beschrankten-Bereich, anders als der Um- 
gebung von der optimalen Route. DemgemaB kann der An- 
wender einfach benotigte Verkehrsinfonnationen iiber die 
optimale Route und StraBen in der Umgebung der optimalen 
Route erkennen, wenn der Anwender den Weg der optima- 30 
len Route fahrt und die Verkehrsin formations- Anzeigeein- 
richtung eine groBe Menge von Verkehrsinfonnationen 
empfangen hat, 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung umfaBt die Verkehrsinfonnations- 35 
Anzeigeeinrichtung des weiteren eine Einrichtung zur De- 
tektion von StraBen, die nicht zu einer StraBe, auf der sich 
das Fahrzeug bewegt, verbunden sind, auf der Basis von 
StraBenkartendaten, die in der StraBenkartendaten-Spei- 
chereinrichtung gespeichert sind. Die Festlegeeinrichtung 40 
fiir Verkehrsinfomiationsanzeige-Beschrankte-Bereiche 
fiigt. die StraBen, die nicht mit der StraBe, auf der sich das 
Fahrzeug bewegt, verbunden sind, dem Verkehrsinformati- 
onsanzeige-Beschrankten-Bereich hinzu. DemgemaB kann 
der Anwender einfach die Verkehrsinfonnationen iiber nur 45 
die StraBen erkennen, die zu der StraBe, auf der sich das 
Fahrzeug bewegt, verbunden sind. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung kann die Festlegeeinrichtung fiir 
Verkehrsinfonnationsanzeige-Beschrankte-Bereiche den 50 
vorbestimmten Bereich dergestalt fest legem daB ein Teil des 
Verkehrsinfomiationsanzeige-Unbeschrankten-Bereichs vor 
dem Fahrzeug grofier ist als ein Teil des Verkehrsin formati- 
onsanzeige-Unbeschrankten-Bereichs hinter dent Fahrzeug. 
DemgemaB kann der Anwender eine groBere Menge von 55 
Verkehrsinfonnationen iiber einen Bereich vor dem Fahr- 
zeug erkennen. 

GemaB einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung kann die Verkehrsin fonnationsan- 
zeige-Beschrankungseinrichtung in dem Fall, in dcm ein 60 
Teil von Verkehrsinfonnationen iiber die Grenze zwischen 
dem Verkehrsinformationsanzeige-Beschrankten-Bereich 
und dem Verkchrsinlbmiationsanzeige-Unbeschrankten- 
Bereich aufzuteilen ist, die ganzen aufzuteilendcn Verkehrs- 
infonnationen anzeigen, ohnc die Anzeige von cincin Teil 65 
der Verkehrsinfonnationen iiber den Verkehrsinfonnations- 
anzeige-Beschrankten-Bercich einzuschranken. DemgemaB 
kann der Anwender die gesaniten relevanten Verkehrsinfor- 
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mationen genau erkennen. 

Vielc unterschiedliche Ausfuhrungsfomicn dcr vorliegen- 
den Erfindung konnen, ohne von dem Geist und Umfang der 
vorliegenden Erfindung abzuweichen, geslaliet werden. Es 
5 sol lte verstandlich sein. daB die vorliegende Erfindung nicht 
zu den spezifischen Ausfuhrungsfomicn, die in der Be- 
schreibung beschrieben worden sind, limilieri ist, auBer wie 
in den Paten tanspriichen deriniert. 

Paten tanspriiche 

1. Verkehrsin for mat ions- Anzeigeeinrichtung, umfas- 
send eine Moinentanpositions-Detektoreinrichtung 
(103) zur Detektion einer augenblicklichen Position ei- 
nes Fahrzeugs, in dem die Verkehrsinfonnations- An- 
zeigeeinrichtung angeordnet ist, ein StraBenkarten- 
Speichermittel (102) zum Speichern von StraBenkar- 
tendaten, cine Kartcnanzcigc-Stcucrcinrichtung (104) 
zur Anzeige eines StraBenkartenbilds, das einem Be- 
reich in der Umgebung von der augenblicklichen Posi- 
tion des Fahrzeugs zugeordnet ist, auf dem Bildschirm 
einer Anzeigeeinrichtung auf der Basis der augenblick- 
lichen Position der Momentanpositions-Detektorein- 
richtung und StraBenkartendaten von der StraBenkar- 
ten-Speichereinrichtung, eine Verkehrsin fonnations- 
Empfangseinrichtung (101) zum Empfangen von Ver- 
kehrsin formationen, und eine Verkehrsinfonnations an - 
zeige-Steuereinrichtung (104) zur Anzeige von Ver- 
kehrsinfonnationen der Verkehrsinfonnations-Emp- 
fangseinrichtung auf dem StraBenkartenbild, das auf 
dem Bildschirm der Anzeigeeinrichtung angezeigt 
wird, 

dadurcli gekennzeichnet, daB die Verkehrsinfonna- 
tionen des weiteren umfassen: 

eine Verkehrsin formation sanzeige-Beschrankungsein- 
richtung (108, 109) zum Beschranken einer Anzeige 
von Vcrkehrsinformationen iiber einen vorbestimmten 
Bereich des auf dem Bildschinn dargestellten StraBen- 
kartenbilds, um Verkehrsinfonnationen iiber den ver- 
bleibenden Bereich von dem auf dem Bildschinn dar- 
gestellten Kartenbild hervorzuheben, der die augen- 
blickliche Position des Fahrzeugs, die nicht in dem vor- 
bestimmten Bereich liegt, umfaBt. 

2. Verkehrsinformations-Anzeigeeinrichtung gemaB 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
kehrsinfomiationsanzeige-Beschrankungseinrichtung 
die Anzeige von Verkehrsinfonnationen iiber den vor- 
bestimmten Bereich dezent, im Vergleich zu der von 
Verkehrsinfonnationen iiber den verbleibenden Be- 
reich macht. 

3. Verkehrsin format ions- Anzeigeeinrichtung gemaB 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
kehrsin fonnationsanzeige-Beschrankungseinrichtung 
die Anzeige von Verkehrsinfonnationen iiber den vor- 
bestimmten Bereich abschaltet. 

4. Verkehrsin for ni at ions- Anzeigeeinrichtung gemaB 
ein cm dcr Anspriichc 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Einrichtung des weiteren eine Einrichtung zur 
Angabe von Verkchrsinibnnationsanzeige-Beschrank- 
ten-Bereichen (110) umfaBt, um eine Anzeige zu er- 
zeugen, um eine Unterscheidung zwischen deni vorbe- 
stimmten Bereich, in dem eine Anzeige von Verkehrs- 
infonnationen eingeschrankt ist, und dem verbleiben- 
den Bereich, in dem eine Anzeige von Verkehrsin for- 
mationen crlaubt ist, zu machen. 

5. Verkehrsin formations- Anzeigeeinrichtung gemaB 
Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Einrich- 
tung zur Angabe von Verkehrsin fonnationsanzeige- 
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Beschrankten-Bercichcn eine Grenze zwischen dem 
vorbestimmten Bercich und dem vcrblcibendenBercich 
auf dem auf dcni Bildschinn dargestellten StraBenkar- 
t en hi Id an/eigt. 

6. Verkeh rsi n fcm lati on s- Anzeigeeinrichtung gemaB 5 
Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Einrich- 
tung zur Angabc von Verkehrsinfonnationsanzeige- 
Beschranklen-Bereichcn des weiteren die Anzeige von 
StraBen innerhalb des vorbestimmten Bereichs hervor- 
hebt. 10 

7. Verkehrsintbnnations-Anzeigeeinrichtung gemaB 
eineni der Anspriichc 1 bis 6, dadurch gekcnnzeichnet, 
daB die Einrichtung des weiteren eine Steuereinrich- 
tung fur Verkehrsin fonnationsanzeige-Beschrankte- 
Bereiche (112) umfaBt, un\ den vorbestinimten Be- \$ 
reich, in dem eine Anzeige von Verkehrsin formation en 
eingeschrankt ist, gemaB der Geschwindigkeit des 
Fahrzeugs zu vcrandcrn. 

8. Verkehrsinfomiati on s- Anzeigeeinrichtung gemaB 
Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Steuer- 20 
einrichtung fur Verkeh rsi n fomiationsanzei ge-Be- 
schrankte-Bereiche den vorbestimmten Bereich mit 
dem Anstieg der Geschwindigkeit des Fahrzeugs der- 
gestalt verandert, daB ein Teil des verbleibenden Be- 
reichs vur dem Fahrzeug groBer wird als ein Teil des 25 
verbleibenden Bereichs hinter dem Fahrzeug. 

9. Verkehrsinfcnnati on s- Anzeigeeinrichtung gemaB 
einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Einrichtung des weiteren eine Steuereeinrich- 
tung fur Verkehrsinfonnationsanzeige-Beschrankte- 30 
Bereiche (112) umfaBt, urn, wenn der MaBstab des auf 
dem Bildschinn dargestellten Kartenbildes verandert 
wird, den vorbestinimten Bereich dergestalt zu definie- 
ren, daB die auf dem Bildschinn dargestellteGroBe des 
verbleibenden Bereichs, in dem eine Anzeige von Ver- 35 
kehrsinformationen erlaubl ist, unverandert bleibt, un- 
geachtet einer Veranderung des MaBstabs des Karten- 
bildes. 

10. Verkehrsinfonnations- Anzeigeeinrichtung gemaB 
einem der Anspruche I bis 9, dadurch gekennzeichnet, 40 
daB die Einrichtung des weiteren umfaBt: eine Start- 
platzfestlegeeinrichtung (2201), urn einen Startplatz ei- 
nes Fahrzeugs festzulegen, eine Zielfestlegeeinrich- 
tung (2202) zum Festlegen eines Ziels des Fahrzeugs, 
eine Optimalroute-Berechnungseinrichtung (2003) 45 
zum Berechnen einer optimalen Route von dem Start- 
platz zu dem Ziel auf der Basis von StraBenkartenda- 
ten, die in der StraBenkartendaten-Speichereinrichtung 
gespeichert sind, und eine Einrichtung zum Festlegen 
von Verkehrsinfomiationsanzeige-Beschrankten-Be- 50 
reichen (2205) zum Festlegen des vorbestimmten Be- 
reichs, in dem eine Anzeige von Verkehrsin formatio- 
nen gemaB der optimalen Route eingeschrankt ist. 

11. Verkehrsinlomiations-Anzeigeeinrichtung gemaB 
einem der Patentanspruche 1 bis 10, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB die Einrichtung des weiteren eine Ein- 
richtung zur Detektion von StraRen umfaBt, die nicht 
mit einer StraBe, auf der sich das Fahrzeug bewegt, ver- 
bunden sind, auf der Basis von SiraBenkartendalen, die 

in der StraBenkartendaten-Spcichereinrichtung gespei- 60 
chert sind, worin die Verkeh rsi n form at ionsanzeige-Be- 
schrankungscinrichtung ebenso die Anzeige von den 
StraBen einschriinkt, die nicht mit der StraBe, auf der 
sich das Fahrzeug bewegt, verbunden sind. 

12. Verkehrsinfonnations- Anzeigeeinrichtung gemaB 65 
einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeich- 
net daB die Einrichtung des weiteren eine Festlcgeein- 
richtung fur Verkehrsinfonuationsanzcige-Be- 
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schranktc-Bereiche (111) umfaBt, um den vorbestinim- 
ten Bereich dergestalt festzulegen, daB ein Teil des ver- 
bleibenden Bereichs vor dem Fahrzeug groBer ist als 
ein Teil des verbleibenden Bereichs hinter dem Fahr- 
zeug. 

13. Verkehrsinfomiations-Anzeigeeinrichtung gemaB 
eineni der Anspriichc 1 bis 12, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kartenanzeige-Steuereinrichtung gleich- 
zeitig beide, ein StraBenkartenbild, in dem die Anzeige 
von Verkehrsinformationen uber den vorbestimmten 
Bereich mittels der Vcrkehrsinforinationsanzeige-Be- 
schrankungseinrichtung eingeschrankt ist, und ein an- 
deres StraBenkartenbild, in dem alle Teile der Ver- 
kehrsin fonnationen liber das auf dem Bildschinn dar- 
gcstellte Kartenbild angezeigl werden, auf dem Bild- 
schinn der Anzeigeeinrichtung anzeigen kann. 

14. Verkehrsinfonnations- Anzeigeeinrichtung gemaB 
einem der Anspriichc 1 bis 13, dadurch gekcnnzeich- 
net, daB in dem Fall, in dem ein Teil der Verkehrsinfor- 
mationen uber die Grenze zwischen dem vorbestimm- 
ten Bereich und dem verbleibenden Bereich aufzuspal- 
ten ist, die Verkehrsinfomiationsanzeige-Beschran- 
kungseinricht ung alles von dem Teil der Verkehrsin for- 
mation anzeigt, ohne eine Anzeige von einem Stuck 
des Teils der Verkehrsinfonnationen Liber den vorbe- 
stimmten Bereich einzuschranken. 

15. Ein Verfahren zum Anzeigen von Verkehrsinfor- 
mationen. uinfassend die Schritte: 
Anzeigen eines StraBenkartenbilds, das einem Bereich 
in der Umgebung einer augenblicklichen Position eines 
Fahrzeugs zugeordnet ist, auf einem Anzeigebild- 
schinn einer Anzeigeeinrichtung auf der Basis der au- 
genblicklichen Position des Fahrzeugs und StraBenkar- 
tendaten, 

Anzeigen von Verkehrsin fonnationen auf dem auf dem 
Bildschinn dargestellten StraBenkartenbild, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Verfahren des weite- 
ren den Schritt umfaBt: 

Einschrankung einer Anzeige von Verkehrsin forma tio- 
nen uber einen vorbestimmten Bereich auf dem auf 
dem Bildschirm dargestellten Kartenbild dergestalt, 
daB Verkehrsin fonnationen uber den verbleibenden 
Bereich des auf dem auf dem Bildschirm dargestellten 
Kartenbildes, der die augenblickliche Position des 
Fahrzeugs, die nicht in dem vorbestimmten Bereich ist, 
umfaBt, hervorgehoben werden. 

16. Ein Verfahren gemaB Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in dem Verkehrsinformation-Her- 
vorhebeschritt die Anzeige von Verkehrsinformationen 
tiber den vorbestimmten Bereich dezent, im Vergleich 
zu der von den Verkehrsinfonnationen uber den ver- 
bleibenden Bereich, gemacht wurde. 

17. Ein Verfahren gemaB Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in dem Verkehrsinfomiations-Her- 
vorhebeschritt die Anzeige von Verkehrsinformationen 
Liber den vorbestimmten Bereich abgeschaltet ist. 

18. Einrichtung, auf der ein Software-Programm zur 
Steucrung einer Anzeige von Verkehrsinformationen 
mittels eines Computers aufgczcich.net. wird, worin das 
Programm ein Kartenbild, das eineni Bereich in der 
Umgebung von einer augenblicklichen Position eines 
Fahrzeugs zugeordnet ist, auf einem Anzeigebild- 
schinn von einer Anzeigeeinricht ung auf der Basis der 
augenblicklichen Position des Fahrzeugs und StraBen- 
kartendaten anzeigt, Verkehrsin tor mat ioncn auf dem 
auf dem Bildschinn dargestellten Kartenbild anzeigt, 
ist dadurch gekennzeichnet, daB das Programm eine 
Anzeige von Verkehrsinfonnationen uber einen vorbe- 
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stiinmlen Bereich von dem auf deni Bildschirm darge- 
slellten Kartenbild einschranken kann, uni Verkehrsin- 
formationen uber den verbleibcnden Bereich des auf 
dem Bildschirm riargestelhen Karienhiids, dcr die au- 
genblickliche Position, die nicht in deni vorbestimmien 5 
Bereich ist, umfaBl, hervorzuheben. 

19. Einrichtung gemaB Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Programni die Anzeige von Vcr- 
kehrsinforrnationen uber den vorbestimmien Bereich 
dezenU verglichen milder von Verkehrsin format ion en 10 
iiber den verbleibcnden Bereich macht. 

20. Einrichtung gemaS Anspruch 18. dadurch gekenn- 
zeichneL, daB das Program m die Anzeige von Ver- 
kehrsinformationen iiber den vorbestimmien Bereich 
abschalteu 15 
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